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번 호
도 면 코 드 도 면 명 칭 개 정 번 호

001 KRSD C-02030-01.00 건축한계 Rev.0

002 KRSD C-02030-02.00 차량한계 Rev.0

003 KRSD C-02030-03.00 시공기면(토공) -직선, 자갈도상 Rev.0003 KRSD C-02030-03.00 시공기면(토공) -직선, 자갈도상 Rev.0

004 KRSD C-02030-04.00 시공기면(토공) -곡선, 자갈도상 Rev.0

005 KRSD C-02030-05.00 시공기면(교량) -직선, 자갈도상 Rev.0005 KRSD C-02030-05.00 시공기면(교량) -직선, 자갈도상 Rev.0

006 KRSD C-02030-06.00 시공기면(교량) -곡선, 자갈도상 Rev.0

007 KRSD C-02030-07.00 시공기면(교량) -직선, 콘크리트도상 Rev.0

008 KRSD C-02030-08.00 시공기면(교량) -곡선, 콘크리트도상 Rev.0

009 KRSD C-02030-09.00 시공기면(터널) -직선, 자갈도상 Rev.1

010 KRSD C-02030-10.00 시공기면(터널) -곡선, 자갈도상 Rev.1

011 KRSD C-02030-11.00 시공기면(터널) -직선, 콘크리트도상 Rev.1

012 KRSD C-02030-12.00 시공기면(터널) -곡선, 콘크리트도상012 KRSD C-02030-12.00 시공기면(터널) -곡선, 콘크리트도상 Rev.1

013 KRSD C-02030-13.00 터널 구조물 이정량 개요도 Rev.0

014 KRSD C-02030-14.00 용지경계(토공) Rev.0014 KRSD C-02030-14.00 용지경계(토공) Rev.0

015 KRSD C-02030-15.00 용지경계(교량) Rev.0

016 KRSD C-02030-16.00 용지경계(터널) Rev.0
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7,010밀리미터 이상을 확보하여야 한다.

a2 . . . . . . . . .  크로싱 윙레일이 있는쪽

a1 + a2  . . . . . . .  90 + 2S 로서     a = 40 + S

타넘기 부분에 대하여 건축한계를 줄일 수 있는 한계(단 a1 = a2 =70)

승강장 및 적하장에 대하여 건축한계를 줄일 수 있는 한계

선로전환기 표지 등에 대하여 건축한계를 줄일 수 있는 한계.

선로 지지물에 대한 건축한계를 축소할 수 있는 한계

있어서 기설된 교량, 터널, 구름다리 및 그의 앞뒤에 있어서 부득이한 경우에는 전차

및 내부장치 또는 본선(중앙, 태백, 영동, 황지, 고한 각선과 함백선에 한함)에

측선에서 급수, 급탄, 전차, 계중, 세차 등의 설비 신호주, 전차선로지지주, 차고의 문

잠정적으로            로써 표시된 한도까지 사전승인을 받은 후 축소할 수 있다.

가설된 교량, 터널, 눈덮개, 구름다리 및 그 앞뒤에 있어서 필요한 경우에는 개수할 때까지

이 한계는 교량,터널,구름다리 및 그 앞뒤에 있어서 필요한 경우에는            까지,

가공전차선 및 그 현수장치를 제외한 상부에 대한 한계

일반의 경우에 대한 건축한계.  다만, 철도를 횡단하는 시설물이 설치되는 구간에는

보 기

6. 고상승강장의 경우에는 궤도중심에서 승강장까지의 거리를 1.7m로 한다.

5. 가드레일이 있는 건널목의 경우 a = 65 + S

4. 크로싱부의 경우     a1 . . . . . . . . .  크로싱 가드레일이 있는쪽

3. 텅레일의 경우   . . . . . . . . . . . . . a = 70 + S

가드레일이 없는쪽   . . . . . . . . . . . a = 75 + S

가드레일이 있는쪽   . . . . . . . . . . . a = 40 + S

2. 한쪽에 가드레일이 있는 경우

1. 일반의 경우     . . . . . . . . . . . . . a =  75 + S

S . . . . . . . . . . . . . .  슬랙

a, a1 또는 a2 . . . . . . . .  프렌지 웨이 (바퀴길)

R1,900

1,500

[별표1] 직선구간의 건축한계(제13조제2항관련)

철도건설규칙[별표1] 직선구간의 건축한계(제 13조 제2장 관련)를 적용하였음.

*NOTE
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한국철도시설공단
KOREA RAIL NETWORK AUTHORITY

도면축척 도면번호도   면   명

개정번호 날  짜

치수단위 : mm

개정번호 날  짜개 정 사 유 개 정 사 유

00100 2016.08 표준도 코드 제정
건축한계

철도표준도(노반편)
NONE

건축한계

KRSD C-02030-01.00
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전기차의 집전장치를 편 경우에 있어서 옥상장치에 대한 한계

제륜자 및 살사관에  대한 한계

스프링 작용에 의한 상하 운동을 하지 않는 부분에 대한 한계

열차표지에  대한  한계

일반차량에  대한  구체한계
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* 신형전동차에 대한 차량한계는 차량제원 및 타분야 인터페이스에 요구되는 사항을 반영하여

감독자의 승인을 득한 후 조정할 수 있다.
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한국철도시설공단
KOREA RAIL NETWORK AUTHORITY

도면축척 도면번호도   면   명

개정번호 날  짜

치수단위 : mm

개정번호 날  짜개 정 사 유 개 정 사 유

00200 2016.08 표준도 코드 제정
차량한계

철도표준도(노반편)
AS SHOWN

차량한계

KRSD C-02030-02.00
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V≤70

설계속도 "V"
(km/h)

250<V≤350

230<V≤250

150<V≤200

120<V≤150

70<V≤120

V≤70

궤도의 중심
(L)

4,500

4,300

4,300

4,000

4,000

3,800

상부노반어깨
궤도중심에서

까지의 폭(a)

4,250 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

상부노반어깨
궤도중심에서

까지의 폭(a)

4,250 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

보 행 로(b)

표  준

1,000

1,000

보 행 로(b)

표  준

1,000

1,000

적  용

1,224

1,000

적  용

1,309

1,059

도상단부
궤도중심에서

까지의 폭(c)

3,026

3,026

도상단부
궤도중심에서

까지의 폭(c)

2,941

2,941

도상어깨
궤도중심에서

까지의 폭(d)

1,800

1,800

도상어깨
궤도중심에서

까지의 폭(d)

1,800

1,800

도상어께 폭
(e)

500

500

도상어께 폭
(e)

500

500

도상두께
(f)

350 이상

350 이상

300 이상

300 이상

270 이상

250 이상

도상두께
(f)

350 이상

350 이상

300 이상

300 이상

270 이상

250 이상

F.L~R.L
궤도높이
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F.L~R.L
궤도높이

(g)
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노반면 기울기 변곡점 에서
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2,539(2,434)

1,750(1,650)

1,650(1,550)

1,650(1,550)
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450(350)

450(350)

450(350)

450(350)

1,000

1,000

1,000

1,000

1,346(1,451)

1,454(1,559)

1,503(1,608)

1,537(1,642)
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2,546(2,441)
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2,463(2,358)
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1,650(1,550)

1,650(1,550)

450(350)

450(350)

450(350)

450(350)

(mm)
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10. 도상어깨 상면의 더돋기(i)는 "철도설계지침 및 편람(KR C-14030 자갈궤도 구조)"

자갈도상 표준단면에서 필요구간을 참고하며, 필요시 100mm를 설치한다.

11. 자갈도상의 두께(f)는 최소 도상두께 이상으로 적용하고 부설되는 도상의 특성등을

고려하여 다르게 적용할수 있다.

12. 시공기면의 노반폭은 전차선 지주 및 안전통로를 고려하여 기준 이상으로 정한다.

NOTE

1. 시공기면의 폭은 철도의 건설기준에 관한 규정 제15조에 의한다.

2. 선로를 전철화하는 경우 선로 등급에 관계없이 시공기면 폭을 4.000m 이상으로

4. 시공기면(F.L)은 중앙배수(∨형) 적용시, 외측 레일 직하부 가상선을 표준으로 하고

5. 궤도의 중심은 철도의 건설기준에 관한 규정 제14조에 의한다.

6. 도상두께는 철도의 건설기준에 관한 규정 제16조에 의한다.

7. 장대레일을 적용하는 구간에서 도상두께는 300mm 이상을 적용하여 치수를

하여야 한다.

3. 시공기면(F.L)의 기준위치는 레일 직하부 도상두께 최소지점으로 한다.

8. 기울기 3% 초과일 경우 치수를 조절하여 적용한다.

9. 제안된 치수는 최소값이며 사업별 특성에 따라 타분야 인터폐이스와 관련한

측면배수(∧형) 적용시, 내측 레일 직하부 가상선을 표준으로 한다.

재산정하여야 한다.

요구되는 사항을 협의하여 감독자의 승인을 득한 후 적용할 수 있다.

13. 본 도면의 시공기면의 폭은 전철에 대한 기준으로 작성 하였으며, 비전철에 관련된

* 도상어깨폭 및 더돋기의 기준은 장대 및 장척레일 구간의 값이며

규정은 "철도의 건설기준에 관한 규정 제15조 1항"을 참고하여야 한다.

조정치(△h)

+ 40.0

+ 30.0

+ 30.0

+ 30.0

+ 30.0

+ 30.0

-

노반면 기울기 변곡점 에서

F.L-노반면 높이(h) 조정치(△h)

+ 20.0

+ 20.0

+ 20.0

+ 20.0

+ 20.0

+ 20.0

+ 20.0

* 도상어깨폭 및 더돋기의 기준은 장대 및 장척레일 구간의 값이며
()안의 치수는 정척레일 구간에 반영된 최소값이다.

200<V≤230 4,300 4,000 이상 1,000 1,088 2,912 1,800 500 300 이상 680

200<V≤230 4,000 이상 1,000 1,173 2,827 1,800 500 300 이상 680

레일면고(R.L)

h

h

()안의 치수는 정척레일 구간에 반영된 최소값이다.

한국철도시설공단
KOREA RAIL NETWORK AUTHORITY

도면축척 도면번호도   면   명

개정번호 날  짜

치수단위 : mm

개정번호 날  짜개 정 사 유 개 정 사 유

00300 2016.08 표준도 코드 제정
(자갈도상, 직선, 전철)

시공기면(토공)
철도표준도(노반편)

1 : 20

(자갈도상, 직선, 전철)

시공기면(토공)

KRSD C-02030-03.00
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200<V≤350V≤200 1:1.81:1.6
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1,027(1,149)
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1,000(1,000)

1,270(1,375)

1,644(1,730)

1,461(1,566)

1,610(1,696)

1,427(1,532)

1,563(1,650)

1,379(1,484)

1,473(1,559)

1,270(1,375)

+434(+417)

+434(+417)

+437(+420)

+454(+437)

-182(-164)

-182(-164)

-185(-166)

-203(-184)

1,321(1,298)

889(884)

1,355(1,332)

923(918)

1,404(1,381)

971(966)

1,430(1,407)

980(975)

728(741)

889(884)

762(775)

923(918)

811(823)

971(966)

801(814)

980(975)

450(350)

450(350)

450(350)

450(350)

450(350)

450(350)

450(350)

450(350)

12,007(12,000)

12,058(12,000)

12,484(12,362)

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

+ 34.5

+ 37.5

+ 37.5

+ 42.0

+ 42.0

+ 42.0

+ 45.0

1,000

1,000

1,000

1,224

b2

1,210

1,000

1,460

1,224

b1

"

"

"

"

"

"

"

"

"

"

"

1,000

표준치

보행로

0

0

0

0

+523

0

+523

0

α2

0

0

0

0

-237

0

-237

0

α1

1,746

1,226

1,746

1,226

h2

1,014

1,226

1,014

1,226

h1

500

500

500

500

도상어깨

"

"

"

"

"

"

"

1 : 1.6

"

"

"

1 : 1.8

도상어깨 기울기

"

"

"

"

"

"

"

"

"

"

"

3.0%

노반 횡구배

11,800

11,800

12,000

12,000

12,300

12,850

12,352

13,300

13,000

노반폭

"

610

"

630

"

680

"

680

"

740

"

740

F.L~R.L

250 이상

250 이상

270 이상

270 이상

300 이상

300 이상

300 이상

300 이상

350 이상

350 이상

350 이상

350 이상

순도상두께

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,250 이상

4,250 이상

a2

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,250 이상

4,250 이상

a1

시공기면 폭

3,800

3,800

4,000

4,000

4,000

4,000

4,300

4,300

4,300

4,300

4,500

4,500

궤도의 중심

C = 160

C = 0

C = 160

C = 0

C = 160

C = 0

C = 160

C = 0

C = 160

C = 0

C = 160

C = 0

Cant

V≤70

70<V≤120

120<V≤150

150<V≤200

200<V≤230

230<V≤250

250<V≤350

(km/h)
설계속도 "V" 노반면 기울기 변곡점 에서

F.L-노반면 높이(h)(L) (f) (g) (A) (e)

(mm)

 10. 도상어깨 상면의 더돋기(i)는 "철도설계지침 및 편람(KR C-14030 자갈궤도 구조)"
    자갈도상 표준단면에서 필요구간을 참고하며, 필요시 100mm를 설치한다.

 11. 자갈도상의 두께(f)는 최소 도상두께 이상으로 적용하고 부설되는 도상의 특성등을
    고려하여 다르게 적용할수 있다.

 12. 시공기면의 노반폭은 전차선 지주 및 안전통로를 고려하여 기준 이상으로 정한다.

NOTE

 1. 시공기면의 폭은 철도의 건설기준에 관한 규정 제15조에 의한다.
 2. 선로를 전철화하는 경우 선로 등급에 관계없이 시공기면 폭을 4.000m 이상으로

 4. 시공기면(F.L)은 중앙배수(∨형) 적용시, 외측 레일 직하부 가상선을 표준으로 하고

 5. 궤도의 중심은 철도의 건설기준에 관한 규정 제14조에 의한다.
 6. 도상두께는 철도의 건설기준에 관한 규정 제16조에 의한다.
 7. 장대레일을 적용하는 구간에서 도상두께는 300mm 이상을 적용하여 치수를

  하여야 한다.
 3. 시공기면(F.L)의 기준위치는 레일 직하부 도상두께 최소지점으로 한다.

 8. 기울기 3% 초과일 경우 치수를 조절하여 적용한다.
 9. 제안된 치수는 최소값이며 사업별 특성에 따라 타분야 인터폐이스와 관련한

    측면배수(∧형) 적용시, 내측 레일 직하부 가상선을 표준으로 한다.

    재산정하여야 한다.

   요구되는 사항을 협의하여 감독자의 승인을 득한 후 적용할 수 있다.

 13. 본 도면의 시공기면의 폭은 전철에 대한 기준으로 작성 하였으며, 비전철에 관련된
     규정은 "철도의 건설기준에 관한 규정 제15조 1항"을 참고하여야 한다.

조정치(△h)

-

+ 30.0

+ 30.0

+ 30.0

+ 30.0

+ 30.0

+ 40.0

+ 20.0

+ 20.0

+ 20.0

+ 20.0

+ 20.0

+ 20.0

+ 20.0

조정치(△h)

1,346(1,451)

1,000(1,014)

1,454(1,559)

1,018(1,140)

1,503(1,608)

1,069(1,191)

1,537(1,642)

1,103(1,225)1,720(1,806)

1,537(1,642)

1,686(1,772)

1,503(1,608)

1,639(1,725)

1,454(1,559)

1,549(1,635)

1,346(1,451)

+434(+417)

+434(+417)

+437(+420)

+454(+437)-203(-184)

-185(-166)

-182(-164)

-182(-164)1,245(1,222)

813(808)

1,279(1,256)

847(842)

1,328(1,305)

896(891)

1,354(1,331)

904(899)904(899)

725(738)

896(891)

735(748)

847(842)

686(699)

813(808)

652(665)450(350)

450(350)

450(350)

450(350)

450(350)

450(350)

450(350)

450(350)

8,108(8,000)4,000 이상

+ 22.5

+ 22.5

+ 22.5

+ 22.5

+ 22.5

+ 22.5

+ 22.5

1,000

1,059

1,000

1,309

b2

1,296

1,059

1,546

1,309

b1

"

"

"

"

"

"

"

"

"

"

"

1,000

표준치

보행로

0

0

0

0

+523

0

+523

0

α2

0

0

0

0

-237

0

-237

0

α1

1,660

1,141

1,660

1,141

h2

928

1,141

928

1,141

h1

500

500

500

500

도상어깨

"

"

"

"

"

"

"

1 : 1.6

"

"

"

1 : 1.8

도상어깨 기울기

"

"

"

"

"

"

"

"

"

"

"

3.0%

노반 횡구배

8,000

8,000

8,000

8,000

8,000

8,000

8,000

8,464

8,000

8,714

8,500

A

노반폭

"

610

"

630

"

680

"

680

"

740

"

740

F.L~R.L

250 이상

250 이상

270 이상

270 이상

300 이상

300 이상

300 이상

300 이상

350 이상

350 이상

350 이상

350 이상

순도상두께

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,250 이상

4,250 이상

a2

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,250 이상

4,250 이상

a1

시공기면 폭

C = 160

C = 0

C = 160

C = 0

C = 160

C = 0

C = 160

C = 0

C = 160

C = 0

C = 160

C = 0

Cant

V≤70

70<V≤120

120<V≤150

150<V≤200

230<V≤250

250<V≤350

(km/h)
설계속도 "V" 노반면 기울기 변곡점 에서

F.L-노반면 높이(h)(f) (g) (e)

(mm)

복 선

* 도상어깨폭 및 더돋기의 기준은 장대 및 장척레일 구간의 값이며
  ()안의 치수는 정척레일 구간에 반영된 최소값이다.

* 도상어깨폭 및 더돋기의 기준은 장대 및 장척레일 구간의 값이며
  ()안의 치수는 정척레일 구간에 반영된 최소값이다.

i

i

1,000

1,088

1,324

1,088

"

"

+523

0

-237

0

1,632

1,112

900

1,112

500

500

"

"

"

"

12,736

12,300

"

680

300 이상

300 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,300

4,300

C = 160

C = 0

1,000

1,173

1,410

1,173

"

"

+523

0

-237

0

1,546

1,027

814

1,027

500

500

"

"

"

"

8,350

8,000

"

680

300 이상

300 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

4,000 이상

C = 160

C = 0
200<V≤230

레일면고(R.L)

시공기면(F.L)

레일면고(R.L)

h

h

한국철도시설공단
KOREA RAIL NETWORK AUTHORITY

도면축척 도면번호도   면   명

개정번호 날  짜

치수단위 : mm

개정번호 날  짜개 정 사 유 개 정 사 유

00400 2016.08 표준도 코드 제정
(자갈도상, 곡선, 전철)

시공기면(토공)
철도표준도(노반편)

1 : 20

(자갈도상, 곡선, 전철)

시공기면(토공)

KRSD C-02030-04.00



L

f

g

시공기면(F.L)

단 선

복 선

CL궤도 CL궤도CL교량

-2% -2%

i

노반면

F.L+h

450(350)

450(350)

450(350)

450(350)

설계속도 "V"
(km/h)

250<V≤350

230<V≤250

200<V≤230

150<V≤200

120<V≤150

70<V≤120

V≤70

도상어께 폭
(e)

500

500

500

도상두께
(f) F.L~R.L

궤도높이

(g)

740

740

680

680

680

630

610

610

630

680

680

680

740

740

(g)

궤도높이
F.L~R.L

250 이상

270 이상

300 이상

300 이상

300 이상

350 이상

350 이상

(f)
도상두께

450(350)

450(350)

450(350)

450(350)

500

500

500

(e)
도상어께 폭

3,800

4,000

4,000

4,300

4,300

4,300

4,500

(L)
궤도의 중심

V≤70

70<V≤120

120<V≤150

150<V≤200

200<V≤230

230<V≤250

250<V≤350

(km/h)
설계속도 "V"

(mm)

(mm)

200
<V≤

350

V≤
200

1:1
.8

1:1
.6

250 이상

270 이상

300 이상

300 이상

300 이상

350 이상

350 이상

e

 10. 도상어깨 상면의 더돋기(i)는 "철도설계지침 및 편람(KR C-14030 자갈궤도 구조)"

    자갈도상 표준단면에서 필요구간을 참고하며, 필요시 100mm를 설치한다.

 11. 자갈도상의 두께(f)는 최소 도상두께 이상으로 적용하고 부설되는 도상의 특성등을

    고려하여 다르게 적용할수 있다.

 12. 시공기면의 노반폭은 전차선 지주 및 안전통로를 고려하여 기준 이상으로 정한다.

NOTE

 1. 시공기면의 폭은 철도의 건설기준에 관한 규정 제15조에 의한다.

 2. 선로를 전철화하는 경우 선로 등급에 관계없이 시공기면 폭을 4.000m 이상으로

 4. 시공기면(F.L)은 중앙배수(∨형) 적용시, 외측 레일 직하부 가상선을 표준으로 하고

 5. 궤도의 중심은 철도의 건설기준에 관한 규정 제14조에 의한다.

 6. 도상두께는 철도의 건설기준에 관한 규정 제16조에 의한다.

 7. 장대레일을 적용하는 구간에서 도상두께는 300mm 이상을 적용하여 치수를

  하여야 한다.

 3. 시공기면(F.L)의 기준위치는 레일 직하부 도상두께 최소지점으로 한다.

 8. 기울기 2% 초과일 경우 치수를 조절하여 적용한다.

 9. 제안된 치수는 최소값이며 사업별 특성에 따라 타분야 인터폐이스와 관련한

    측면배수(∧형) 적용시, 내측 레일 직하부 가상선을 표준으로 한다.

    재산정하여야 한다.

   요구되는 사항을 협의하여 감독자의 승인을 득한 후 적용할 수 있다.

 13. 본 도면의 시공기면의 폭은 전철에 대한 기준으로 작성 하였으며, 비전철에 관련된

     규정은 "철도의 건설기준에 관한 규정 제15조 1항"을 참고하여야 한다.

+ 23.0

+ 25.0

+ 25.0

+ 28.0

+ 28.0

+ 28.0

+ 30.0

F.L-노반면 높이(h)

노반면 기울기 변곡점 에서

-

+ 30.0

+ 30.0

+ 30.0

+ 30.0

+ 30.0

+ 40.0

조정치(△h)

+ 15.0

+ 15.0

+ 15.0

+ 15.0

+ 15.0

+ 15.0

+ 15.0

+ 20.0

+ 20.0

+ 20.0

+ 20.0

+ 20.0

+ 20.0

+ 20.0

F.L-노반면 높이(h)

노반면 기울기 변곡점 에서

조정치(△h)

* 도상어깨폭 및 더돋기의 기준은 장대 및 장척레일 구간의 값이며
  ()안의 치수는 정척레일 구간에 반영된 최소값이다.

* 도상어깨폭 및 더돋기의 기준은 장대 및 장척레일 구간의 값이며
  ()안의 치수는 정척레일 구간에 반영된 최소값이다.

단 선

g

시공기면(F.L) -2%

f

-2%

CL궤도

노반면

F.L+h

200
<V≤

350

V≤
200

1:1
.8

1:1
.6

i

e
CL교량

레일면고(R.L)

레일면고(R.L)

h

h

한국철도시설공단
KOREA RAIL NETWORK AUTHORITY

도면축척 도면번호도   면   명

개정번호 날  짜

치수단위 : mm

개정번호 날  짜개 정 사 유 개 정 사 유

00500 2016.08 표준도 코드 제정
(자갈도상, 직선, 전철)

시공기면(교량)
철도표준도(노반편)

1 : 20

(자갈도상, 직선, 전철)

시공기면(교량)

KRSD C-02030-05.00



복 선
L

g

시공기면(F.L)

f

CL궤도
CL궤도

CL교량

-2%-2%

i

노반면

F.L+h

200
<V≤

350

V≤
200

1:1
.8

1:1
.6

Ca
nt

Ca
nt

W(자갈막이벽체 여유높이)

+ 23.0

+ 25.0

+ 25.0

+ 28.0

+ 28.0

+ 28.0

+ 30.0

F.L-노반면 높이(h)

노반면 기울기 변곡점 에서

610

630

680

680

680

740

740

(g)

궤도높이
F.L~R.L

250 이상

270 이상

300 이상

300 이상

300 이상

350 이상

350 이상

(f)
도상두께

450(350)

450(350)

450(350)

450(350)

500

500

500

(e)
도상어께 폭

3,800

4,000

4,000

4,300

4,300

4,300

4,500

(L)
궤도의 중심

V≤70

70<V≤120

120<V≤150

150<V≤200

200<V≤230

230<V≤250

250<V≤350

(km/h)
설계속도 "V"

(mm)

 10. 도상어깨 상면의 더돋기(i)는 "철도설계지침 및 편람(KR C-14030 자갈궤도 구조)"

    자갈도상 표준단면에서 필요구간을 참고하며, 필요시 100mm를 설치한다.

 11. 자갈도상의 두께(f)는 최소 도상두께 이상으로 적용하고 부설되는 도상의 특성등을

    고려하여 다르게 적용할수 있다.

 12. 시공기면의 노반폭은 전차선 지주 및 안전통로를 고려하여 기준 이상으로 정한다.

NOTE

 1. 시공기면의 폭은 철도의 건설기준에 관한 규정 제15조에 의한다.

 2. 선로를 전철화하는 경우 선로 등급에 관계없이 시공기면 폭을 4.000m 이상으로

 4. 시공기면(F.L)은 중앙배수(∨형) 적용시, 외측 레일 직하부 가상선을 표준으로 하고

 5. 궤도의 중심은 철도의 건설기준에 관한 규정 제14조에 의한다.

 6. 도상두께는 철도의 건설기준에 관한 규정 제16조에 의한다.

 7. 장대레일을 적용하는 구간에서 도상두께는 300mm 이상을 적용하여 치수를

  하여야 한다.

 3. 시공기면(F.L)의 기준위치는 레일 직하부 도상두께 최소지점으로 한다.

 8. 기울기 2% 초과일 경우 치수를 조절하여 적용한다.

 9. 제안된 치수는 최소값이며 사업별 특성에 따라 타분야 인터폐이스와 관련한

    측면배수(∧형) 적용시, 내측 레일 직하부 가상선을 표준으로 한다.

    재산정하여야 한다.

   요구되는 사항을 협의하여 감독자의 승인을 득한 후 적용할 수 있다.

 13. 본 도면의 시공기면의 폭은 전철에 대한 기준으로 작성 하였으며, 비전철에 관련된

     규정은 "철도의 건설기준에 관한 규정 제15조 1항"을 참고하여야 한다.

e

-

+ 30.0

+ 30.0

+ 30.0

+ 30.0

+ 30.0

+ 40.0

조정치(△h)

* 도상어깨폭 및 더돋기의 기준은 장대 및 장척레일 구간의 값이며
  ()안의 치수는 정척레일 구간에 반영된 최소값이다.

단 선

450(350)

450(350)

450(350)

450(350)

설계속도 "V"
(km/h)

250<V≤350

230<V≤250

200<V≤230

150<V≤200

120<V≤150

70<V≤120

V≤70

도상어께 폭
(e)

500

500

500

도상두께
(f) F.L~R.L

궤도높이

(g)

740

740

680

680

680

630

610

+ 15.0

+ 15.0

+ 15.0

+ 15.0

+ 15.0

+ 15.0

+ 15.0

(mm)

250 이상

270 이상

300 이상

300 이상

300 이상

350 이상

350 이상 + 20.0

+ 20.0

+ 20.0

+ 20.0

+ 20.0

+ 20.0

+ 20.0

F.L-노반면 높이(h)

노반면 기울기 변곡점 에서

조정치(△h)

* 도상어깨폭 및 더돋기의 기준은 장대 및 장척레일 구간의 값이며
  ()안의 치수는 정척레일 구간에 반영된 최소값이다.

g

시공기면(F.L)

f

-2% -2%

CL궤도

노반면

F.L+h

Ca
nt

200
<V≤

350

V≤
200

1:1
.8

1:1
.6

i

e
CL교량

W(자갈막이벽체 여유높이)

*. 자갈막이 벽체 여유높이 참조

레일면고(R.L)

레일면고(R.L)

h

h

*. 자갈막이 벽체 여유높이 참조

한국철도시설공단
KOREA RAIL NETWORK AUTHORITY

도면축척 도면번호도   면   명

개정번호 날  짜

치수단위 : mm

개정번호 날  짜개 정 사 유 개 정 사 유

00600 2016.08 표준도 코드 제정
(자갈도상, 곡선, 전철)

시공기면(교량)
철도표준도(노반편)

1 : 20

(자갈도상, 곡선, 전철)

시공기면(교량)

KRSD C-02030-06.00



주) * 항목은 변경 가능함.

콘크리트도상 간격 궤도높이(F.L~R.L) 캠플레이트 도상높이 콘크리트도상 높이

2,800

(A) (B) (C) (D) (E)

228 700772

캠플레이트 폭궤도의 중심간격

(H)

캠플레이트 높이

(I)

보호콘크리트층(PCL)

(J)

100 1501,700

* * * * * *

A B

C

H

I

E

J

TCL

PCL

cam plate

PCL

탄성분리재 캠플레이트 완충재

cam plate

2%

LC

TCL

전단키

(500MM마다 설치)

2%

NOTE

1. 콘크리트도상 폭(A)은 2.8m 이상을 표준으로 한다.

2. 200 < V ≤ 350 교량구조는 Positive cam plate type을 표준으로 한다.

3. 교량 중앙부에는 별도의 배수처리 시설을 계획한다.

설 계 속 도

V(km/h) (F)

F

534

1% 1%

 4. 제안된 치수는 표준값이며 사업별 특성에 따라 타분야 인터페이스와 관련한 요구되는

   사항을 협의하여 감독자의 승인을 득한 후 적용할 수 있다.

250<V≤350

230<V≤250

200<V≤230

4,500

4,300

4,300

2,800 228 700772 100 1501,500 534

2,800 228 700772 100 1501,500 534

콘크리트도상 폭
*

(mm)

 5. 외측 우각부 노출부에는 모따기를 하여야 한다.

200km/h < V ≤ 350km/h

각층별 구성조건

도상 콘크리트층 (TCL)

보호콘크리트층 (PCL)

규 격

fck = 30MPa 이상

fck = 30MPa 이상

구 분 비 고

탄성분리재 EPDM

캠플레이트 완충재

t = 1.3mm

t = 5~15mmEPDM

D

레일면고(R.L)

시공기면(F.L)

한국철도시설공단
KOREA RAIL NETWORK AUTHORITY

도면축척 도면번호도   면   명

개정번호 날  짜

치수단위 : mm

개정번호 날  짜개 정 사 유 개 정 사 유

00700 2016.08 표준도 코드 제정
(콘크리트도상, 직선, 전철)

시공기면(교량)
철도표준도(노반편)

1 : 20

(콘크리트도상, 직선, 전철)

시공기면(교량)

KRSD C-02030-07.00



각층별 구성조건

도상 콘크리트층 (TCL)

보호콘크리트층 (PCL)

규 격

fck = 30MPa 이상

fck = 30MPa 이상

구 분 비 고

탄성분리재 EPDM

캠플레이트 완충재

t = 1.3mm

t = 5~15mmEPDM

A B

C

H

I

E

J

TCL

PCL

cam plate

PCL

탄성분리재 캠플레이트 완충재

cam plate

2%

LC

TCL

전단키

(500MM마다 설치) Ca
nt

Ca
nt

200km/h < V ≤ 350km/h

2%

F

주) * 항목은 변경 가능함.

콘크리트도상 간격 궤도높이(F.L~R.L) 캠플레이트 도상높이 콘크리트도상 높이

2,780

(A) (B) (C) (D) (E)

228 700772

캠플레이트 폭궤도의 중심간격

(H)

캠플레이트 높이

(I)

보호콘크리트층(PCL)

(J)

100 1501,720

* * * * * *
설 계 속 도

V(km/h) (F)

534250<V≤350

230<V≤250

200<V≤230

4,500

4,300

4,300

2,780 228 700772 100 1501,520 534

2,780 228 700772 100 1501,520 534

콘크리트도상 폭
*

(mm)

NOTE

1. 콘크리트도상 폭(A)은 2.8m 이상을 표준으로 한다.

2. 200 < V ≤ 350 교량구조는 Positive cam plate type을 표준으로 한다.

3. 궤도와 궤도 사이 중앙부에는 종단기울기, 캔트량에 따라 별도의 배수처리 시설을 검토한다.

 4. 제안된 치수는 표준값이며 사업별 특성에 따라 타분야 인터페이스와 관련한 요구되는

   사항을 협의하여 감독자의 승인을 득한 후 적용할 수 있다.

 5. 외측 우각부 노출부에는 모따기를 하여야 한다.

 6. 최소 궤도중심간격 4,300~4,500mm을 적용한 것이며, 달리 하는 경우에는 검토를 하여야 한다.

 8. 곡선구간은 Cant의 높이 변화에 따라 하향 침목단부의 최소두께 및 피복을 확보 하여야 한다.

D

레일면고(R.L)

시공기면(F.L)

한국철도시설공단
KOREA RAIL NETWORK AUTHORITY

도면축척 도면번호도   면   명

개정번호 날  짜

치수단위 : mm

개정번호 날  짜개 정 사 유 개 정 사 유

00800 2016.08 표준도 코드 제정
(콘크리트도상, 곡선, 전철)

시공기면(교량)
철도표준도(노반편)

1 : 20

(콘크리트도상, 곡선, 전철)

시공기면(교량)

KRSD C-02030-08.00



철도설계 풍훗국가철도공단
KOOEA NATIONAL RAILWAY 

시공기먼(터널) 
(자갈도상, 직선, 전절) 

서 '-

탠|도 f터널 탠|도 

「- L -「칙낭τ- 」 -기 

E.L 
노받문중물보놀이j 

2, 100 

단 선(오|측배수) 

F터널
F궤도 

[ f쇄 τ 
I D I I 

삶보고)__「 I I -

2, 100 

참고도(노반편) 

6 
6 
& 
경g 

개정번호 

T T y 

2022.12 

쟁펴‘맹 

날 짜 

쁘순답몽」a와 

욕줄독혹등꾀훔 

2, 150 

개징사유 

---r ---- 、-;;-----‘�
--
--

--
---

6 
6 
6 
6 

개정번호 닐 짜 

2, 100 

개 정사유 

E.L 

설계속도 ”

V
” 

(km/h) 

25Q<V,;;35() 

23Q<V,;;250 

200<V$230 

15Q<V$20() 

120<V드150 

7Q<V,;; 120 

V$70 

도면축척 

1 : 20 

KRSD C-02030-09.00 

---r 

--
-- \ 

___ . ____ γ==τ=
→--

·< I ------
--

궤도의 중심 궤도높이 
노반먼 JI올JI 번곡절 에서 

E. L꺼 L E.L 노반면 높이 (h) 조정치 ("'h) 
(L) 

4,500 

4,300 

4‘300 

4,300 

4,α)() 

4,α)() 

3,800 

(g) 

740 

740 

680 

680 

680 

630 

610 

단 선 

15.0 

- 15.0 

- 15 0 

- 15.0 

15.0 

15.0 

15.0 

복 선 

60.0 

- 58.0 

- 58 0 

- 58.0 

55.0 

55.0 

53.0 

단 션 

20‘0 

- 20.0 

- 20 0 

- 20.0 

20.0 

20.0 

20‘0 

복 선 

60.0 

- 60.0 

- 60.0 

- 60.0 

60.0 

60.0 

1. 노반구조를의 놓이(E 니의 기준위치는 러1일 직하부 도상두께 최소지점으로 한다 
2. 노반구조물의 높이 (E 니은 중앙배수(V 형) 적용시, 외촉 레일 직하부 가상선을 

표준P로 하고 측면배수(A 형) 적용시, 내측 레일 직하부 가상션을 표준으로 한다 
3. 궤도의 중심은 철도의 건설기준에 관한 규정 제14조에 의한다 
4. 도상우께는 철도의 건설기준에 관한 규정 제16조에 의한다 
5. 장대레일올 적용하는 구간에서 도상두께는 300mm 이상올 적용하여 치수률 

재산정하여야 한다 
6. 기룰기 엉 초괴밑 경우 :!:I수를 조철하여 적용한다 
7. 저|안된 치수는 최소값이며 사업얼 특성에 따라 타운야 인터뼈|이스와 관련한 

요구되는 사항을 혐의하여 감독자의 승인을 득한 중 적용할 수 있다 
8. 도상어깨 상면의 더돋기는 ” 월도설계지힘 및 면힘 (KR C 14떠0 자갈궤도 구조) ” 

자길도상 표준단면에서 필요구간을 창고하며, 필요Al 1〔lOnrn를 설치한다 
9. 자길도상의 두께는 최소 도상두께 이상P 굳 적용하고 부셜되는 도상의 특성등을 

고려하여 다르게 적용할수 있다 
10. 굴획 바닥면의 상태가 불랑할 경우 바닥 콘크리트를 반영할 수 있다 
11. 딘션터널의 앵암거의 배치는 현징여건이| 맞게 설치한다 
12. 터널구조물 시공시 구축중심 이격거리 (0)의 적용구간 잃 체감구간을 

터널시공 전 반드시 궤도룬야외 인터퍼|이스를 통aH 확민 시공하여야 한다 

도 면 며 c, 

시공기먼(터널) 
(자갈도상, 직선, 전철) 

치수단위 mm 

도면번호 

009 



풍훗국가철도공단
KOOEA NATIONAL RAILWAY 

KRSD C-02030-10.00 

시공기먼(터널) 
(자갈도상, 곡선, 전절) 

선-「

-「---------」-------「-→싱---------」-------「---
\ \ i \ 」----\ \ \ 

철도설계 

I, --------따j 

E.L 

(노반구조물의 높이) 

2,2CCiD 

단 선(오|측배수) 

-「 -- -- -- -팩탤넘--- -- -

h '1, 
: 

2, 100 

참고도(노반편) 

6 
6 
& 
경g 

개정번호 

2022.12 
쟁펴‘맹 
날 짜 

쁘순답몽」JU앙 

율줄독혹등꾀훔 

2, 100 

개징사유 

굴칙계획면 
(R.L--g-h) 

-----
---「

·--::::-=--""y-「rτ=-

6 
6 
6 
6 

개정번호 닐 짜 개 정사유 

2.20〔)-D

설계속도 ” V” 

(km/h) 

250<V:;;350 

230<V:;;250 

200<V:;;230 

15(),이:;;200 

120<V:;; 150 

?O<V:s; 120 

V드 70 

도면축척 

1 : 20 

노반면 기올기 변곡점 에서 
궤도의 중심 궤도높이 

(L) 

4,500 

4,300 

4,300 

4,300 

4,000 

4,000 

3,800 

E. L∼R L E.L 노반면 높이 (h) 조정치 ("'h) 
(g) 

단 선 복 선 단 션 복 선 

740 15.0 60.0 20.0 60.0 

7때 - 15.0 - 58.0 - 20.0 - 60.0 

680 - 15 0 - 58.0 - 20.0 - 60.0 

680 - 15.0 - 58.0 - 20.0 - 60.0 

680 15.0 55.0 20.0 60.0 

없O 15.0 55.0 20.0 60.0 

610 15.0 53.0 20.0 

1. 노반구조물의 놓이 (E. 니의 기준위치는 레일 직하부 도상두께 최소지점으로 한다 
2. 노반구조울의 높이 (E. 니은 중앙배수 (V형) 적용시, 외측 레일 직하부 가상션을 

표준P로 하고 측면배수(/\형) 적용시, 내측 러1일 직하부 가상션을 표준F으로 한다 
3. 궤도의 중심은 철도의 건설기준에 관한 규정 제14조에 의한다 
4. 도상두께는 철도의 건설기준에 판한 규정 제16조에 의한다 
5. 장대러|일올 적용하는 구간에서 도상두께는 잉Omm 이상올 적용하여 치수률 

재상정하여야 한다 
6. 기올기 2% 초과밑 경루 치수를 조절하여 적용한다 
7. 저|안된 치수는 최소값이며 사업뽕 특성이| 따타 티운 OF 인터뼈|이스와 관련한 

요구되는 사항을 협의하여 감독자의 승인을 득한 후 적용할 수 있다 
8. 도상어깨 상연의 더돋기는 ” 철도설계지청 및 편람 (KR C 14030 자갈궤도 구조) ” 

자길도상 표준단면에서 필요구간을 앙고하며, 필요시 100mm를 설치한다 
9. 자갈도상의 두께는 최소 도상두께 이상P굳 적용하고 부설되는 도상의 특성등을 

고려하여 다르게 적용할수 있다 
10. 굴척 바닥면의 상태까 불랑할 경우 바닥 콘크리트를 반영할 수 있다 
11. 단선터널의 앵암거의 배치는 현장여건에 맞게 설치한다 
12. 터널구조울 시공시 구축중심 이격거리 (0)의 적용구간 및 체감구간을 

터널시공 전 반드시 궤도툰야와 인터퍼101스를 통해 확인 시공하여야 한다 

치수단위 mm 

도 면 며 c, 

시공기먼(터널) 

(자갈도상, 곡선, 전철) 

도면번호 
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풍훗국가철도공단
KOOEA NATIONAL RAILWAY 

\ 
∼ 

{궤도 

시공기먼(터널) 
(콘크리트도상, 직선, 전칠) 

보서 --, 」→

f 터널 

KRSD C-02030-11.00 

E궤도

「 十 매싹τ -「 下- 「

\

|

월뿔프)-
표

-- -,------x--- I 

2, 100 

단 선(외측배수) 

十 Y책」 τ

�� ↓「-x----쩍--£----」 
」

----
-→------

-
-

2. 100 2, 150 

6 

철도설계 참고도(노반편) 
6 

1£ 2022.12 배수답멍 개섭 

& 쟁펴‘맹 묘줄도 코 E 제절 

개정번호 날 짜 개징사유 

'L _____ r __ 뉘-----꼬----//

-굴확계획면 
(R.L-G-F) 

-
-

2, 100 

설계속도 ”V" 콘크cl튿도상 
I「g

(km/h) (A) 

250<V5350 2,800 

230<V5250 2,800 

2DO<V드230 2,8CO 

150<V드200 2,8CO 

120<V5150 2,8CO 

70<V5120 2,800 

V570 2,800 

-

61 !도면축척|
6' 

61 

61 

개정번호| 닐 짜 개 정사유 

노반면 기룰기 
콘크리톤도상 궤도의 중심 콘크리톤도상 보줄콘크리튿 변곡점 에서 

간격 투께 투께 E.L 노반면 높이 (h) 
(B) (L) (G) 

1.700 4,500 472 

1,500 4,300 472 

1,500 4,300 472 

1,500 4,300 472 

1,200 4,000 500 

1,200 4.000 500 

1.αm 3,800 500 

(F) 

150 

150 

150 

150 

150 

150 

150 

단 선 

- 15.0 

- 15.0 

15.0 

15.0 

15.0 

- 15.0 

- 15.0 

복 선 

- 60 0 

58.0 

58.0 

58.0 

55.0 

- 55.0 

- 53 0 

1. 노반구조물의 높이 (E 니의 기준위치는 러1일 직하부 도상우께 최소지점으로 한다 
2. 노반구조물의 농이(E 니은 중잉배수(V형) 적용시, 외촉 레일 직하부 가상선올 

표준으로 하고 측면배수 (I\ 형) 적용시, 내촉 러1일 직하부 가상션을 묘준으로 한다 
3. 궤도의 중심은 철도의 건설기준에 관한 큐정 저114조어| 의한다 
4. 도상두께는 쩔도의 건설기준에 관한 규정 제16조에 의한다 
6. 기울기 2'11 초과일 경우 치수를 조절하여 적용한다. 
7. 제안된 치수는 최소값이며 사엉뿔 특성에 따라 타분야 민터펴|이스와 관련한 

요구되는 사항을 혈의하여 감독자의 승인을 득한 중 적용할 수 있다 
8. 보조도상 콘크리튿 두께는 15Cmm를 표준P굳 하며, 지반조컨에 따라 감독자의 

승인을 특한 를 변경 가능하다‘ 
9. 굴획 바닥면의 상태가 불랑할 경우 바닥 콘크리트를 반영할 수 있다 

10. 딘션터널의 앵암거의 배치는 현징여건이| 맞게 설치한다 
11. 터널구조물 시공시 구축중심 이격거리 (0)의 적용구간 잃 체감구간을 

터널시공 전 반드시 궤도룬야외 인터퍼|이스를 통aH 확민 시공하여야 한다 

도 며」 명 

시공기먼(터널) 
(콘크리트도상, 직선, 전철)

치수단위 mm 

도면번호 
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시공기먼(터널) 
(콘크리트도상, 곡선, 전칠) 

복선 

「「-------뉴----끼내;γ-----녁-----「「-----

「 I \� 따 」{ t ,L τ 포 첼 

2,2CO+D 

단선 

2, 100 나4 

6 

철도설계 참고도(노반편) 
6 

1£ 2022.12

& 쟁펴‘맹 
개정번호 날 짜 

2, 100 

배수답멍 개섭 

묘줄도 코 E 제절 

개징사유 

굴확계획면 
(R.L-G-F) 

61 

6' 

61 

61 

개정번호| 닐 짜 

2.200-D 

형계속도 "V" 콘크리톤도상 콘크리톤도상 
칸격 

(km/h) (A) (B) 

250<VS:350 2,800 1,700 

230<V드250 2,800 1,500 

200<Vc,230 2,800 1,500 

150<VS:200 2,800 1,500 

120<VS: 150 2,800 1,200 

7〔l<VS:120 2.800 1.200 

VS:70 2.800 1,000 

!도면축척|

개 정사유 

보호콘크리트 노반면 기울기 
궤도의 중심 콘크리톤도상 루께 변곡점 에서 

두께 (F) E.L 노반면 높이(h) 
(L) 

4,500 

4.300 

4,300 

4,300 

4,이JO 

4,αJO 

3,800 

(G) 

472 

472 

472 

500 

500 

500 

500 

단 선 

150 

150 

150 

150 

150 

’50 

150 

복 선 

150 

150 

150 

150 

150 

150 

150 

딘 선 

- 15.0 

- 15.0 

15.0 

15.0 

→ 15 0 

- 15.0 

- 15 0 

복 선 

- 60.0 

- 58 0 

58.0 

58.0 

55.0 

- 55.0 

- 53.0 

1. 노반구조물의 놓이(E.L)의 기준위치는 러1일 직하부 도상두께 최소지정며 구룩중심 
이격거리 (0) 밀 좌,우곡션의 횡방향 기울기를 감안하여 조정하여야 한다 

2. 노반구조물의 높이 (E, 니은 중앙배수 (V 형) 적용시, 외혹 레일 직하부 카상선을 
표준으로 하고 측면배수(/\용) 적용시, 내흑 러1일 직하부 가상션을 표춘으로 한다 

3. 퀘도의 중심은 철도의 건얼기준에 관한 큐정 지114조메 의한다 
4. 도상투께는 얼도의 건설기준에 관한 규정 저116조에 의한다 
6. 기울기 2" 초과일 경우 치수를 조절하여 적용한다 
7. 제안된 치수는 최소값이며 사엉얼 특성에 따라 티룬Or 민터뼈|이즈와 관련한 

요구되는 사항을 혐의하여 감독자의 승인을 득한 후 적용할 수 있다 
8. 보조도상 콘크리튿 두께는 15어에n를 표준P굳 하며, 지반조컨어| 따라 캉독자의 

승인을 득한 후 변경 가능하다 
9. 굴확 바닥연의 상태까 불랑할 경우 바닥 콘크리트를 반영할 수 있다 

10. 단선터널의 엉암거의 배치는 현장여건에 앞게 설치한다 
11. 터널구조울 시공시 구흑중심 이격거리(0)의 적용구간 및 체감구간을 

터널시공 전 반드시 궤도툰야와 인터퍼101스를 통해 확인 시공하여야 한다 

도 며」 명 

시공기먼(터널) 

(콘크리트도상, 곡선, 전철)

치수단위 mm 

도면번호 
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LC 궤도

LC 궤도

토공구간 터널구간 토공구간

LC 터널

LC 궤도

LC 궤도

LC 터널

토공구간
터널구간

토공구간

이정량

1. 직선구간 터널 설계시 토공과 터널의 궤도 선형은 반드시 일치하여야 한다.

2. 곡선구간에서는 터널구조물 중심(개착BOX포함)과 선형 중심이 곡선반경 및

NOTE

설계 속도에 따라 이정되므로, 이정량을 확인 후 터널구조물 중심과 선형

중심을 이정량 만큼 편기시켜 궤도 선형이 일치하도록 하여야 한다.

직 선 부

곡 선 부

LC 선형

LC 선형

한국철도시설공단
KOREA RAIL NETWORK AUTHORITY

도면축척 도면번호도   면   명

개정번호 날  짜

치수단위 : mm

개정번호 날  짜개 정 사 유 개 정 사 유

01300 2016.08 표준도 코드 제정
터널구조물 이정량 개요도

철도표준도(노반편)
1 : 20

터널구조물 이정량 개요도

KRSD C-02030-13.00



NOTE
쌓기구간

1) 습지인 경우

가) 쌓기구간이 습지인 경우에는 비탈면 끝단에서 1.0m 이상의 여유를 두고 수로를 설치

하여야 한다.

나) 습지구간에는 배수로의 역할을 잘할 수 있도록 측면에 뚝을 설치하여야 한다.

다) 용지폭은 비탈면 끝단에서 수로 및 뚝을 감안하여 3.7m 이상을 확보하여야 한다.

라) 옹벽구간에는 옹벽에 인접하여 수로 및 뚝을 설치하고 옹벽 끝단에서 2.2m 이상을
확보하여야 한다.

마) 수로폭은 저면을 500mm 이상 확보한다.

바) 특별한 경우 현장여건을 감안하여 수로폭을 조정할 수 있다.

2) 건지인 경우

가) 비탈면 끝단에서 수로를 감안하여 2.5m 이상 확보하여야 한다.

깎기구간

깎기구간은 외부로부터 표면수가 깎기지역으로 유입하면 비탈면을 훼손하기도 하고 선로

측구의 배수단면이 부족하여 선로가 침수될 우려가 있으므로 비탈 상단 어깨부근에 배수구를

설치하고 이를 감안하여 충분한 용지폭을 확보하여야 한다.

나) 옹벽구간에는 기초 끝단에서 1.0m 이상 확보하여야 한다.

1. 현장여건을 감안하여 울타리, 수로 등의 추가 시설이 필요 시 용지경계를 조정할 수 있다.

쌓기구간
습지인 경우

300

300

300

300

500

500

500

1,000

50
0

30
0

3,700 이상

용지경계 용지경계

500

500

1,200

2,200

500

500

500

1,000

50
0

2,500 이상

용지경계

용지경계

1,000

깎기구간

300

300

300

1,000

300

300

300

1,000

(습 지) (건 지)

습지 및 건지 구간

2,000 이상

용지경계

2,000 이상

용지경계

임  야  구  간

1,000 이상 900 이상 1,500 이상

3,400 이상

(토사측구 설치시)

용지경계

건지인 경우

(산마루측구 설치시)

용지경계

-5%
G.L

1,000 1,000

-5%

1,000

3,000

비탈보호를 위한 비탈머리 라운딩 처리 공간 및 산마루 측구 설치공간 확보로 비탈보호에

유리하도록 1.0m 이상으로 하여야 한다.

1,000 이상

G.L

한국철도시설공단
KOREA RAIL NETWORK AUTHORITY

도면축척 도면번호도   면   명

개정번호 날  짜

치수단위 : mm

개정번호 날  짜개 정 사 유 개 정 사 유

01400 2016.08 표준도 코드 제정
용지경계(토공)

철도표준도(노반편)
NONE

용지경계(토공)

KRSD C-02030-14.00



NOTE

1. 교량구간의 용지경계는 교량하부기초 또는 상부구조물 중 큰 폭에 철도시설 보호를 위하여 좌, 우 1.0m 더한

NOTE

var

지점부 중앙부

CL

다리 밑 공간 4.5m 이상

var1,000 1,000

유지보수용도로(5.0m) VAR VAR 1,000

용지경계

상
부

용
지
폭

상
부

용
지
폭

하
부

용
지
폭

var

지점부 중앙부

CL

다리 밑 공간 4.5m 이하

var1,000 1,000

유지보수용도로(5.0m)VAR VAR VAR 1,000

용지경계 용지경계

상
부

용
지
폭

상
부

용
지
폭

하
부

용
지
폭

4.
5m

이
상

(교
각

코
핑
부

하
단
)

   용지 폭을 원칙으로 한다.

   * 단, 전철주받침 등 부착물의 돌출길이가 1.0m 이상일 경우 별도 적용한다.

2. 철도설계지침 및 편람 KR C-02060에 따른 유지보수용도로는 다리밑 공간이 4.5m 확보되는 지점에 도로어깨가

   위치하도록 한다.

3. 지장물이 있거나, 수로, 울타리 등 추가시설 필요시 현장여건을 감안하여 책임기술자의 판단 하에 용지 경계를

   조정할 수 있다.

(KR C-02060에 따른 연장)(KR C-02060에 따른 연장)

4.
5m

이
하

(교
각

코
핑
부

하
단
)

4.
5m

이
상

확
보

지
점

도로어깨 위치 도로어깨 위치

수로폭

하
부

용
지
폭

VAR

용지경계

하
부

용
지
폭

(용지경계(토공) CRG1251 참조)

수로폭

습지 : 3,700이상
건지 : 2,500이상

(용지경계(토공) CRG1251 참조)

습지 : 3,700이상
건지 : 2,500이상

한국철도시설공단
KOREA RAIL NETWORK AUTHORITY

도면축척 도면번호도   면   명

개정번호 날  짜

치수단위 : mm

개정번호 날  짜개 정 사 유 개 정 사 유

01500 2016.08 표준도 코드 제정
용지경계(교량)

철도표준도(노반편)
NONE

용지경계(교량)

KRSD C-02030-15.00



CL

NATM구간의 굴착폭

CL

개착구간의 용지폭

500 터파기 폭 500

터파기 폭 + 1,000 굴착폭

NOTE

가. 개착구간

개착식구간은 가시설을 포함하여 산정하며 터널갱구부 구간은 터널 시공시 장시간의 사면안정을

위해 비탈 상단 어깨부근에 배수구를 설치시 이를 감안하여 충분한 용지폭을 확보하여야 한다.

나. NATM구간

NATM구간은 굴착폭으로 하며 현지여건에 따라 락볼트 및 여굴을 포함한 폭으로 조정할 수 있다

1. 현장여건을 감안하여 울타리, 수로 등의 추가시설이 필요시 용지경계를 조정할 수 있다.

한국철도시설공단
KOREA RAIL NETWORK AUTHORITY

도면축척 도면번호도   면   명

개정번호 날  짜

치수단위 : mm

개정번호 날  짜개 정 사 유 개 정 사 유

01600 2016.08 표준도 코드 제정
용지경계(터널)

철도표준도(노반편)
NONE

용지경계(터널)

KRSD C-02030-16.00



RECORD HISTORY

Rev.0 (2016. 8. 24) 철도설계지침 및 편람의 번호체계로(항목별, 코드별)로 개정하여 사용자가 손쉽게 이용하는데 목적을 둠.

Rev.1 (2022.12.12) 터널 배수단면 개선




