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	KR S-09010 신호전원설비 Rev.11(240731)
	개요
	(내용없음)
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 축전지의 용량산정에 필요한 조건은 다음과 같다.
	(2) 축전지 용량은 UPS의 출력 용량과 정전 유지시간을 감안하여 결정하여야 한다.






