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	KR I-02030 통신케이블(231228, Rev.12)
	개요
	1. 용어의 정의
	1.1 광케이블
	(내용없음)
	(1) 광섬유(또는 광섬유나선, Bare fiber)
	(2) 광섬유심선의 허용곡률반경
	(3) 외피접속(Joint)
	(4) 광섬유심선접속(Splice)
	(5) 융착접속(Fusion splice)
	(6) 기계식접속(Mechanical splice)
	(7) 커넥터(Connector)접속
	(8) 광섬유손실(Fiber loss)
	(9) 접속손실(Splice loss)
	(10) 삽입손실(Insertion loss)
	(11) 광섬유심선 평균접속손실
	(12) 반사손실(Return loss)
	(13) 총손실(Total loss)
	(14) 경년변화 
	(15) 케이블 긍장
	(16) 케이블 외장
	(17) 스파이럴 슬리브(Spiral Sleeve)


	1.2 동케이블
	(내용없음)
	(1) 곡률 허용반경
	(2) 케이블 여장
	(3) 케이블 긍장
	(4) 케이블 외장
	(5) 정 조장
	(6) 특수조장
	(7) 유니트(Unit)
	(8) 심선접속
	(9) 외피접속
	(10) 절체접속
	(11) 회선절체
	(12) 대조접속
	(13) 할입접속
	(14) 격벽
	(15) 피뢰탄기반
	(16) 성단



	2. 통신케이블 시공
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 통신케이블은 철도용지 내에 지중매설 또는 관로방식으로 시공하여야 한다.
	(2) 철도상황에 따라 다음 각 호와 같은 방식으로 시공한다. 
	① 토공부분    : 직접매설 또는 관로에 수용
	② 터널과 교량 : 지지물 또는 관로에 수용
	③ 정차장 구내 : 직접 매설 또는 관로에 수용

	(3) 교류전철구간이나 교류전철화 계획구간에는 중차폐(15%이하)케이블을, 기타 구간에는 현장특성에 적합한 케이블을 시설할 수 있다.



	3. 케이블 파묻기의 깊이
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 케이블의 지중매설 깊이는 케이블 위쪽에서 0.6m를 표준으로 한다.
	(2) 흙돋움 부분은 축대벽의 안쪽에서 0.5m 이상, 축대벽이 없을 때에는 용지 한계에서 0.5m 이상, 깍기 부분은 보수용 통로를 표준으로 하여 지형에 따라 공단이 따로 정한 기준에 의한다. 
	(3) 케이블의 지중매설이 곤란한 곳으로서 신호 트러프가 설치되어 있는 장소에는 통신케이블과 공동수용 할 수 있다.
	(4) 연약지반, 비탈면 등 시공 및 유지보수가 어려운 개소는 피하여 시공하여야 하며, 케이블 인상․인하개소는 전선관 등으로 보호하여야 한다.



	4. 케이블 파묻기 할 때의 주의사항
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 부득이한 경우를 제외하고는 비탈면의 파묻기를 피하고 축대구간은 축대 밑으로 하고, 비탈구간은 비탈면 아래로 매설한다.
	(2) 연약지반 또는 침하 우려가 있는 장소는 피한다. 
	(3) 비, 바람의 피해를 입을 장소는 피한다.  
	(4) 전철주의 기초로부터 0.5m 이상 이격시킨다. 
	(5) 가스관, 수도관 등 땅속의 금속체로부터 0.5m 이상 이격시킨다. 
	(6) 강전선, 보안용 도체로부터 5m 이상 이격시킨다. 
	(7) 케이블 인상, 인하개소는 전선관 등으로 보호한다. 
	(8) 케이블이 축대벽 등에 접촉되는 개소는 적절한 보호조치를 한다.  
	(9) 케이블 파묻기의 깊이를 소정의 깊이로 묻기 어려울 때에는 적절한 보호설비를 한다. 
	(10) 4호 내지 6호의 간격을 둘 수 없을 때에는 그 접근개소를 불연성 절연물로 보호한다. 



	5. 횡단개소
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 철도횡단 : 침목 밑에서 0.8m 이상 깊이에 충격 및 압력에 충분하게 견딜 수 있는 전선관을 사용하여 보호하고 예비관로를 설치하여야 하며 양단에는 인공(또는 수공)을 설치하여야 한다.
	(2) 고가(교량)구간 : 선로보수 기계작업에 케이블이 손상되지 않도록 강제 전선관에 수용한다.
	(3) 도로횡단(역광장, 화물하치장 포함) : 지표면에서 1m 이상 깊이에 충격 및 압력에 견딜 수 있는 전선관을 사용하여 보호하고 콘크리트 등 포장 개소에 인공(또는 수공) 및 예비관로를 설치하여야 한다. 다만, 지표면 포장개소로 케이블이 손상될 염려가 없다고 판단될 때에는 0.6m 까지 줄일 수 있다.
	(4) 하천횡단 : 소하천을 횡단하여 시설할 때에는 하천 바닥으로 부터 1m 이상의 깊이에 묻고 대하천을 횡단할 때에는 교량 등에 첨가하여 적정한 보호시설을 한다.



	6. 터널구간 케이블 시공
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 케이블은 되도록 대피소 측으로 포설하여야 한다. 다만, 부득이한 경우는 예외로 한다. 
	(2) 케이블은 진동 및 외부충격에 견디도록 피트, 관로 또는 전선관에 수용하고  부득이하게 가공으로 시설할 때에는 다음과 같이 한다. 
	① 조가선에 케이블을 시설할 때에는 가공케이블 시공에 따른다.
	② 터널벽에 붙여 시설할 때에는 금속덕트나 도관전선관에 수용한다. 




	7. 교량구간 케이블 시공
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 교량구간은 공동관로에 포설하되 부득이 다른 장소에 포설할 때는 진동 및 외부 충격에 견디도록 보호관에 수용하여야 한다.
	(2) 교량에 포설한 케이블은 온도변화에 의한 케이블 길이변화를 대비한 여장을 확보하여야 한다.



	8. 정거장 구내 케이블 시공
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 정거장 구내의 기설 통신케이블과 같은 위치에 포설할 때는 같은 관로에 수용한다. 다만, 부득이한 때는 예외로 한다. 
	(2) 궤도횡단 양측케이블 분기점과 단자함 인입 개소에는 인․수공을 둔다.



	9. 케이블 포설
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 케이블 드럼을 운반할 때에는 화살표 방향으로 회전시킨다. 
	(2) 케이블 드럼을 해체할 때에는 케이블을 다치지 않도록 주의하여 취급한다. 
	(3) 케이블의 포설 방향은 시단이 상부(장비)측으로 종단(끌기 고리부착)이 하부(단말)측으로 포설하여야 한다. 
	(4) 케이블 끝단 처리는 습기가 들어가지 않도록 밀봉한다. 
	(5) 케이블은 허용장력이하로 인장 포설하여야 하며, 급격히 세게 끌거나 멈추어서는 안되며 균일한 장력으로 포설하여야 한다.
	(6) 케이블 포설시 케이블이 땅 또는 인․수공 바닥에 끌리지 말아야 한다.
	(7) 케이블의 허용곡선은 다음에 의한다. 
	① PE 또는 PVC 케이블 : 외경의 10배 
	② 알루미늄 케이블 : 케이블 외경이 30mm 이하인 때는 외경의 20배, 케이블 외경 30mm 이상인 때 외경의 30배

	(8) 케이블 포설시 당기는 속도(10m/분 이하)가 균일하도록 하고 급히 당기는 예가 없도록 한다.
	(9) 케이블의 최대 인장력보다 적은 힘으로 당기도록 하며 마찰력을 줄이기 위해 윤활제를 사용하여야 한다.
	(10) 트로프 내 포설 시 콘크리트 바닥에 케이블이 끌리지 않도록 로울러 받침대(약 2m 간격)를 설치하여 인력으로 포설한 후 케이블을 들어 올려 트러프 내에 천천히 내려놓아야 한다. 
	(11) 케이블을 포설한 경로에는 케이블 매설표지를 설치하여야 하며 설치 간격은 다음과 같다. 
	① 궤도중심에서 거리가 일정한 구간은 50m 마다 1개
	② 궤도중심에서 거리가 변형될 때 그 지점마다 1개  
	③ 케이블 포설 방향이 갑자기 변경되는 지점마다 1개 
	④ 케이블 접속 지점에는 접속표지를 접속점 바로 위에 설치한다. 
	⑤ 도로 또는 아스콘 등으로 포장된 곳의 지중케이블 매설경로에는 금속지중선로표지기를 역구내는 5m, 역간은 10m마다 설치한다.

	(12) 인․수공내 케이블에는 케이블마다 종류, 선로명이 표시된 명찰을 부착하여야 한다.



	10. 통신케이블 보호
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 통과 인․수공내 내관으로부터 노출된 광케이블에 대해서는 스파이럴 슬리브를 이중으로 중첩되게 씌워 케이블을 외부 충격으로부터 보호하고, 다른 케이블로부터 짓눌림을 받지 않도록 지지철물 받침대에 케이블 타이로 고정시켜야 한다.
	(2) 광케이블 접속이 완료된 후, 접속점 인공내 노출된 케이블의 여장은 외부 충격으로부터 케이블이 보호될 수 있도록 스파이럴 슬리브를 이중으로 중첩되게 씌우고, 허용곡률 반경에 유의하여 감아 정리한 후 인․수공 벽에 새들로 고정시켜야 한다. 



	11. 광케이블 포설시 여장
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 통과 인공 여장은 상부측 0.5m, 하부측 0.5m 이상(향후 접속 등을 감안하여, 인공내 케이블걸이에 고정시킬 수 있는 여장 확보)
	(2) 견인여장은 0.6m 이상
	(3) 국내 성단부 성단 접속여장은 2m 이상
	(4) 접속점 수용맨홀 내에서의 광케이블 여장산출은 다음과 같다. 
	(5) 길이산출
	① 지하관로구간 : PL=L+(C*2)+(PA*n)+(BC*n)+(E*2)+P+M+S
	② 성단구간 : TL=L+C+(BC*n)+(PA*n)+P+M+T+S
	③ 광케이블구간 총길이 : Total=(PL*N)+(TL*N)
	④ 표기내용해설




	12. 케이블 수용
	13. 접속
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 케이블 접속의 종류는 직선접속, 분기접속, 가요접속, 장하접속(슬리브 봉입형), 상자형장하선륜 접속, 이종 케이블 접속 등으로 구분한다. 
	(2) 광코어의 접속은 융착접속을 원칙으로 하되 필요시 기계식으로 접속할 수 있다.
	(3) 광분배함에서의 접속은 광코어와 광 점퍼코드간에 융착 접속하고 열수축튜브로 보호하여야 한다.
	(4) 케이블 인장선 및 외피가 도체(철, 알루미늄 등)일 경우 커넥터, 슬리브 압착, 본드 클립에 의해 접속하고, 절연체(합성수지류)인 경우 풀리지 않도록 견고하게 접속한다.
	(5) 케이블 접속시 케이블 여유를 두고 케이블 종별에 맞는 접속 공법에 따르고 접속부분에는 인․수공 또는 접속방호함체로 기능을 대신할 수 있다.



	14. 시험
	15. 광케이블 감시장치
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 광케이블은 과학적 관리 및 성능, 품질 등을 자동으로 원격 감시할 수 있도록 감시장치를 설치하여야 한다.
	(2) 광케이블 감시장치의 성능 및 품질은 중앙 및 지역별로 주광케이블의 감시가 가능하여야 하며, 지리정보시스템과 연동 구축하여 성능 및 품질의 이상발생시 신속한 조치가 가능하여야 한다.



	1. 설계시 고려사항
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 철도 전 구간에는 간선 케이블로 선로 좌측과 우측에 광케이블(Optical Fiber Cable)을 시설하되 부득이한 경우 감독자와 협의 후 반영한다.
	(2) 광케이블의 종류는 통신선로의 시설 형식 및 용도에 따라 적용한다.
	(3) 광케이블 시공에 따른 맨홀 및 관로 내의 수분, 허용포설장력, 허용곡율반경 등을 감안하여 적용한다.
	(4) 광케이블은 정보전송의 원활한 흐름을 위해 다음과 같이 광 코어(Core) 수를 선정하여 적용한다.
	① 광케이블의 코어(Core) 선정
	② 철도 선로의 특성상 광케이블의 필요 코어(Core)수는 다음과 같은 조건에서 증설할 수 있다.
	가. 각 구간의 특성상 역간 또는 구간망, 구간망, 기간망 등이 중첩되는 개소
	나. 전송망 노드 끝단이거나 타 노선의 우회 루트를 고려할 필요가 있는 개소
	다. 영상감시설비 또는 정보통신망 설비의 트래픽(Traffic)이 많아 거점 노드와 선형 구성이  필요한 개소
	라. 기타 증설 코어(Core)가 필요한 개소


	(5) 광케이블 배선은 장래 증설계획에 따라 탄력적으로 수용할 수 있도록 적정한 배선법을 적용한다.
	(6) 광케이블은 해당구간의 전송방식 및 중계거리 등을 감안하여 광 손실을 만족하는 범위 이내로 한다.
	(7) 광케이블은 지형 및 포설조건, 기타사항(접속, 견인 등) 등에 따라 케이블의 여장을 확보한다. 
	(8) 광케이블 접속은 심선접속과 외피접속으로 구분되며, 심선접속은 융착접속을 원칙으로 하며, 외피접속은 심선접속부를 충격이나 습기로부터 보호하기 위해 접속관을 이용하여 접속한다.
	(9) 광케이블은 광분배함에 성단하며, 광 선로의 이상 유무를 확인하기 위해 광측정 장비를 이용하여 각종 손실 및 시험을 측정한다.



	2. 인터페이스 업무분계
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 본선용 광케이블의 포설은 통신실 OFD를 기준점으로 본선～OFD 성단까지 전송망시설(선로)에서 시설한다.
	(2) 기타 영상감시설비(선로전환기, 낙석개소 등), 열차무선용(터널 중계기) 등의 광케이블은 각 설비에서 시설한다.
	(2) 기타 영상감시설비(선로전환기, 낙석개소 등), 열차무선용(터널 중계기) 등의 광케이블은 각 설비에서 시설한다.



	3. 광케이블의 선정
	4. 광케이블의 분류
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 외피에 따른 분류
	① 난연 광케이블
	② 비 난연 광케이블

	(2) 사용 장소에 따른 분류
	① 관로용 광케이블
	② 가공용 광케이블
	③ 직매용 광케이블
	④ 수저용 광케이블
	⑤ 옥내용 광케이블

	(3) 전파모드에 따른 분류
	① 다중모드(Multi Mode)
	② 단일모드(Single Mode)

	(4) 도파에 따른 분류
	① 계단형 다중 모드(Step Index Multi Mode)
	② 언덕형 다중 모드(Graded Index Multi Mode)
	③ 단일 모드(Single Mode)

	(5) 구조에 의한 분류
	① 일반광케이블
	가. 루즈 튜브 광케이블(관로용)
	나. 리본 슬롯형 광케이블(관로용)

	② ABF(Air Blown Fiber) 광케이블




	5. 광케이블의 중계거리
	6. 광케이블의 포설
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 광케이블 조장
	① 일반 토공구간에서는 표준드럼을 사용하며, 터널 및 교량구간은 추후 유지보수시 열차 운행에 따른 안전성에 문제가 없도록 특수드럼을 사용한다.
	② 광케이블 포설은 해당 구간의 관로 시설 또는 지형 및 포설 여건(관로의 마찰계수 및 허용장력)을 감안하여 케이블에 무리가 가지 않도록 피스 길이를 결정하며, 각종 여장을 포함한다.
	③ 정확한 피스 설계로 공사 잔품(토막케이블)이 발생치 않도록 한다.
	④ 해당 구간의 전송방식 및 중계거리를 감안하여 허용 광 손실을 만족하는 범위 이내로 한다.
	⑤ 루트 설정 구간의 포설 장력을 계산하여 허용 인장력 이내의 포설 거리로 선정한다.
	⑥ 광케이블 포설 단위길이는 2km를 기준으로 하되, 현장지형 및 포설여건 등을 고려하여 광케이블 포설 단위길이를 정한다.

	(2) 광케이블의 보호
	① 인․수공 내부에 노출된 케이블은 스파이럴 슬리브로 보호한다.
	② 통신실 내 해당 랙 하부부터 OFD함까지 노출된 케이블은 스파이럴 슬리브로 보호한다.




	7. 광케이블의 접속
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 심선접속
	① 광케이블의 심선 접속은 융착접속을 원칙으로 한다.
	② 기계식 접속자에 의한 접속은 사고시 응급복구용으로 사용한다.
	③ 커넥터 접속자에 의한 접속은 광케이블 성단시 사용한다.

	(2) 외피접속



	8. 광케이블의 성단
	9. 광케이블의 시험
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 광섬유를 측정하기 전에는 피측정 광섬유의 종류(굴절율 포함), 시험항목, 측정환경(피측정구간의 광커넥터, 전송방식별 사용파장, 측정거리, 사용전원 등) 등을 확인하고, 필요한 측정기 및 자재 등을 사전에 준비하여 측정에 오류가 없도록 하여야 한다.
	(2) 광섬유종류별 전송특성을 평가하는 측정항목 및 측정법은 아래와 같다.
	(3) 측정자는 사용할 측정기에 대한 운용법 및 측정 데이터의 분석에 충분한 지식을 습득하여야 한다.
	(4) 동일한 시험항목 및 측정항목은 가급적 동일인이 하여야 한다.
	(5) 측정항목별 측정데이터의 정확한 비교분석을 위해 측정기상의 측정변수(펄스, 평균화계수, 광전력 감쇠량 등)는 동일한 조건으로 하도록 한다.
	(6) 측정파장의 선택은 피측정구간의 전송방식별 사용파장에 준한다.
	(7) 측정기와 측정용 표준광점퍼코드(이하 “표준코드”라 한다) 또는 측정용 표준다심분리형광코드(이하 “표준다심분리코드”라 한다), 피측정광섬유심선(이하 “피측정심선”이라 한다) 등과의 연결시는 다음과 같이 한다.
	① 측정기에 결합되는 광커넥터 등에 묻은 먼지나 이물질은 측정결과에 영향을 주므로 커넥터 단면에 이물질이 묻지 않도록 주의한다.
	② 광커넥터의 찰탁반복으로 인한 커넥터 단면손상에 주의한다.
	③ 표준코드나 피측정심선에 부착된 광커넥터가 단면손상으로 광학적 특성이 저하되었을 경우에는 현장용 광커넥터연마기로 커넥터 단면을 연마하거나 광점퍼코드를 교체한다.
	④ 측정기의 광전력과 수광전력 범위 등을 확인하고, 광원이나 광검출기에 강한 광전력이 입사되지 않도록 피측정심선을 연결하기 전에 광섬유심선대조기로 광신호의 전반유무를 확인하여야 한다.

	(8) 광섬유 측정시 주의사항은 다음과 같다.
	① 측정기의 광원에서 나오는 레이저(Laser)는 눈으로 들여다 보지 말아야 한다.
	② 측정기는 전원을 켜고 10분 이상 경과한 후, 안정된 상태에서 측정하여야 한다. 또한, 측정기의 보호 및 전자파에 의한 영향을 감소하기 위해 측정기 접지단자를 접지시킨다.
	③ 광섬유 측정에서는 여진조건에 의해 측정결과가 크게 좌우되므로, 측정코드류의 곡률반경을 작게 한다든지 충격이나 진동이 가해지지 않도록 한다.



	9.2 측정장비
	(내용없음)
	(1) 광섬유의 측정방법별 측정장비는 아래와 같다.


	9.3 광섬유의 손실측정법
	9.3.1 투과측정법(Typical setup of attenuation measurement)
	(1) 컷백법(Cutback method)
	① 광전력을 [w]으로 표시하는 경우,
	② 광전력을 [dBm]으로 표시하는 경우,
	가. 측정조건
	(가) 손실측정의 기준파장 선택은 피측정구간의 전송방식별 사용파장에 따른다.
	(나) 손실측정은 전송되는 빛의 모드파워분포가 광섬유의 길이에 관계없이 일정한 평형모드상태에서 측정되어야 하며, 이를 위해서는 피측정 광섬유의 입사단에 여진기(勵振器), 모드스크램블러(Mode scrambler), 의사광섬유(Dummy fiber) 등을 사용하여 입사되는 광전력의 분포를 정상화시켜야 한다.
	(다) 광원은 측정절차가 완료될 때까지 충분히 긴 시간 동안 광원의 위치, 세기 및 파장이 안정되어야 하며, 수신단에서 신호대잡음비(S/N ; Signal to Noise ratio)를 개선하기 위하여 광원을 변조시킬 수 있다. 
	(라) 광검출기는 광섬유에서 나오는 모든 광을 받아들일 수 있어야 하며, 사용되는 광원의 분광특성에 적합하여야 한다. 또한, 검출기는 일정한 특성을 유지해야 하며, 수광되는 광전력에 대하여 선형성을 가져야 한다. 
	(마) 입사단의 광전력 측정에서는 광이 피측정 광섬유로 입사될 때, 클래딩모드나 리키모드 등으로 인해 입사광전력이 크게 측정되기 때문에 컷백지점(입사광전력의 측정지점)은 광의 입사지점으로 부터 2m 이상으로 하여야 한다.

	나. 측정준비
	(가) 컷백법을 이용한 광손실 측정계의 구성은 아래와 같다.
	(나) 측정에 들어가기 전에 입사단측에 광검출기(A)와 출사단쪽의 광검출기(B)를 같은 장소에 모아 동일한 광원에서 나오는 광전력을 검출하여, 임의 검출기에 대한 타 검출기를 교정한다. 단, 교정이 불가능한 경우에는 두 검출기의 보정치를 얻는다.
	(다) 입사단과 출사단의 피측정 광섬유심선의 단면처리를 시행한다. 이때, 광섬유의 절단면은 깨끗하고 거울면을 이루어 광섬유의 축과 수직을 이루어야 한다.
	(라) 입사단의 절단된 광섬유는 광원에, 출사단의 절단된 광섬유는 광검출기에 각각 광섬유어댑터(Fiber adaptor)를 사용하여 연결한다. 단, 피측정 광섬유가 다중모드일 경우에는 입사단의 광원에 연결된  피측정 광섬유에 모드스크램블러를 설치한다.
	(마) 광원 및 광검출기의 측정파장을 선택한다.
	(바) 광원 및 광검출기는 충분한 안정도를 가질 때까지 켜놓은 후에 측정을 시작한다. 

	다. 측정절차
	(가) 피측정 광섬유에 입사한 광전력을 출사단에서 광검출기(B)로 Pout을 측정한다.
	(나) 입사단에서 약 2m 되는 지점(컷백 길이)의 피측정 광섬유심선을 가위로 절단한다.
	(다) 광원측에 연결된 광섬유심선의 단면처리 및 절단을 시행하고, 광섬유어댑터를 사용하여 광검출기(A)에 연결한다.
	(라) 입사단측의 광전력 Pin을 광검출기(A)로 측정한다. 
	(마) 측정된 광전력 Pout와 Pin에 의해 광섬유 손실 αc를 <식 (1)> 또는 <식 (2)>에 의해 산출한다. 단, 두 광검출기의 보정값이 있을 경우 검출된 광전력에 대해 보정치를 가산하여, 손실을 계산한다. <식 (2)>에 의해 보정치(e)를 가산하여 광손실을 계산하면 <식 (4)>와 같다.



	(2) 삽입법(Insertion method)
	① 광전력을 [w]으로 측정하는 경우,
	② 광전력을 [dBm]으로 측정하는 경우,
	가. 측정조건은 컷백법을 준용한다.
	나. 측정준비
	(가) 삽입법을 이용한 광손실 측정계의 일반적인 구성은 피측정 광섬유의 양단에 광커넥터의 연결을 확인한다.
	(나) 측정에 들어가기 전에 입사단측의 광검출기(A)와 출사단쪽의 광검출기(B)를 같은 장소에 모아 동일한 광원에서 나오는 광전력을 검출하여 임의 검출기에 대한 타 검출기를 교정한다. 단, 교정이 불가능한 경우는 두 검출기의 보정치를 얻어 광손실 산출시 보정한다.
	(다) 입사단의 광검출기(A) 및 광원, 출사단의 광검출기(B)에 길이가 2m 이상인 광점퍼코드를 결합한다. 단, 피측정 광섬유가 다중모드일 경우에는 입사단의 광원에 연결된 광점퍼코드에 모드스크램블러(또는 의사광섬유)를 접속한다.
	(라) 광원 및 광검출기의 측정파장을 선택한다.
	(마) 광원 및 광검출기는 충분한 안정도를 가질 때까지 켜놓은 후에 측정을 시작한다.
	(바) 삽입법에 사용되는 커넥터(피측정 광섬유, 여진기, 광점퍼코드 등에 연결된 커넥터)들은 동일한 형태이어야 하고 커넥터 형태에 맞는 어댑터(Adapter)를 사용하여 접속하여야 한다.

	다. 측정절차
	(가) 입사단에서 광원측의 커넥터(C1)을 광검출기(A)의 커넥터(C2)에 접속한다.
	(나) 광검출기(A)로 Pin을 측정한다.
	(다) 입사단에서 광원과 광검출기(A)에 접속된 커넥터(C1, C2)를 풀고, 광원에 연결된 커넥터(C1)을 피측정 광섬유의 커넥터(C3)에 접속한다.
	(라) 출사단의 피측정 광섬유에 연결된 커넥터(C4)를 광검출기(B)의 커넥터(C5)에 접속한다.
	(마) 피측정 광섬유에 입사한 광전력을 출사단에서 광검출기(B)로 Pout을 측정한다.
	(바) 측정된 광전력 Pout와 Pin에 의해 광섬유 손실 αi를 <식 (5)> 또는 <식 (6)>에 의해 산출한다. 단, 두 광검출기의 보정값이 있을 경우 검출된 광전력에 대해 보정치를 가산하여 손실을 계산하고, 커넥터 손실기준치는 연결된 커넥터의 손실기준치에 준한다.
	(사) 작업환경에 따라 출사단의 피측정 광섬유에 연결된 커넥터(C4)를 광검출기(B)에 바로 연결하여 Pout를 측정할 수 있다.




	9.3.2 후방산란법(Backscaterring method)
	(1) 후방산란광의 측정
	① 광섬유의 손실 단차 거리가 L[km]만큼 떨어져 있는 피측정 광섬유의 단위길이당 손실 αb는 다음과 같이 정의된다.
	② 광섬유의 손실 단차가 있는 지점의 편방향 접속손실 Ls는 다음과 같이 정의된다.

	(2) 측정조건
	① 손실측정의 기준파장선택은 피측정구간의 전송방식별 사용파장에 따른다.
	② 측정장비는 다음의 조건을 만족하여야 한다.
	가. 측정에 사용되는 광원은 신호대잡음비(S/N)와 동작측정범위를 개선하기 위해 반도체레이저(LD)와 같이 출력이 안정되고 고출력인 광원을 사용한다. 
	나. 검출기는 후방산란 및 반사되어 오는 빛을 모두 받아들이고 검출되는 신호의 세기와 파장에 적합한 특성을 가져야 하며 검출되는 신호에 대한 반응이 선형적이어야 한다.
	다. 측정기에는 프린터 혹은 컴퓨터를 이용하여 후방산란된 광섬유의 파형을 기록할 수 있는 기록계가 부착되어야 한다. 
	라. 정밀한 해상도를 위해서 펄스폭의 조정이 가능해야 한다.

	③ 입사단에서의 프레넬반사를 줄이기 위하여 편광판, 굴절률 맞춤액(Index Matching Liquid) 또는, 전기 회로적인 처리를 사용할 수 있다. 
	④ 후방산란광의 측정에서는 프레넬반사에 의해 입사단에서 수십～수백m까지는 광섬유 파형이 측정되지 않기 때문에 측정장비와 피측정 광섬유간에는 의사광섬유를 사용하여야 한다.

	(3) OTDR에 의한 후방산란파형의 측정 
	① OTDR(Optical Time Domain Reflectometer)
	가. OTDR은 광섬유에 광을 입사하고, 광펄스의 반사광 및 산란광이 되돌아 오는 형태를 시간영역에서 분석하는 측정기이다.
	(가) 광섬유내에서 발생한 후방산란광이나, 반사광은 입사점에서부터 측정하는 지점까지의 광섬유길이에 대한 시간차로 되돌아 온다. 지연시간과 광섬유의 전파속도에서 후방산란광이나 반사광이 발생한 위치까지의 광섬유의 길이를 구할 수 있다.
	(나) 전파하는 광펄스의 광전력에 대하여 일정한 비율로 산란광의 광전력이 발생하기 때문에, 입사점에서의 후방산란된 광전력은 발생한 점까지의 광섬유 길이에 비례한다.
	(다) 후방산란광과 반사광의 지속시간을 횡축으로 하고, 광전력을 종축으로 하여, 후방산란광의 기울기에서 광손실을 구할 수 있다.

	나. OTDR에 의한 후방산란파형의 측정으로 광섬유의 접속손실 및 두점간의 상대손실, 광섬유 파단점의 위치 및 거리 측정이 가능하다.
	다. OTDR에 의해 관측된 후방산란파형에 대한 설명은 다음과 같다.
	(가) 횡축(橫軸)은 광펄스의 전반시간이고, 광섬유의 거리에 대응한다.
	(나) 종축(縱軸)은 OTDR의 수광기에서 검출된 반사광을 디지탈로 표시한 것이다.
	(다) A지점은 광섬유의 입사단 근처에서 광원으로 부터의 누설광이나 입사단의 프레넬반사에 의한 광펄스의 파형이다.
	(라) B지점에서는 레일레이후방산란광이 검출되고 광섬유의 직사각형방향의 특성이 균일한 경우, 그것은 전반시간에 대하여 직선적으로 감소한다. 이 기울기가 광손실에 대응한다.
	(마) C점과 같이 융착접속점에서는 비반사에 의한 펄스파형이 관측되는데, 접속점이후에서 레일레이후방산란광에 단차가 생기고, 이것이 접속손실에 대응한다.
	(바) D지점은 커넥터나 기계적인 접속에서 광섬유측에 수직인 경계면이 코어내부에 존재하는 경우에는 반사펄스가 나타난다.
	(사) E지점의 출사단의 큰 반사파형은 광섬유의 경계면에 있어서 코어와 공기의 프레넬반사이다.
	(아) F, G지점은 외적인 영향으로 광섬유가 균열(Crack)이나 벤딩(Bending) 등의 손상을 받았을 경우에 나타난다.


	② 측정준비
	가. OTDR을 이용한 손실측정의 일반적인 구성은 아래와 같다. 
	나. 입사단에서 커넥터가 부착된 의사광섬유를 OTDR에 연결한다. 이때, 측정기의 커넥터와 의사광섬유에 부착된 커넥터는 동일한 것이어야 한다.
	다. 입사단의 피측정 광섬유심선과 OTDR에 연결된 의사광섬유의 단면처리를 시행한다. 이때, 광섬유절단면은 깨끗하고 거울면을 이루어 광섬유의 축과 수직을 이루어야 한다.
	라. 의사광섬유의 한쪽단을 피측정광섬유에 접속 또는 맞댐이음 (Butt-joint) 하여 OTDR상의 광전력이 최대가 되도록 입사단을 조절한다. 단, 측정환경에 따라 의사광섬유와 피측정 광섬유간의 접속은 커넥터로 접속할 수도 있다.

	③ 측정위치선정
	가. 측정지점은 OTDR의 검출기 수신감도에 의한 유효측정거리로 결정되는데, OTDR의 손실분해능력에 따라 유효측정거리가 다르며, 유효측정거리의 계산은 다음과 같이 한다.
	(가) 유효측정손실을 <식 (10)>에 의해 산출한다.
	(나) 유효측정손실 계산이 완료되면 <식 (11)>에 의해 유효측정거리를 산출한다.

	나. 측정지점간의 최대거리가 유효측정거리를 넘지 않도록 측정지점을 선택한다.

	④ 측정절차
	가. 측정장비의 전원을 켜고 OTDR이 안정화될 때까지 충분히 긴 시간동안 켜 놓은 후, 화면을 초기화한다.
	나. 피측정 광섬유의 조건에 맞추어 측정기의 측정변수를 선택한다.
	(가) 측정하고자 하는 파장
	(나) 피측정 광섬유의 굴절율 및 측정거리
	(다) 거리해상도와 광전력의 감쇠정도를 고려한 광펄스폭(이득포함) 등
	(라) 광을 입사시켜, 광섬유의 후방산란파형을 확인한다. 
	(마) 측정파형에는 잡음성분(산탄잡음, 전치증폭기 잡음 등)이 있기 때문에 평균화처리로 잡음을 감소시킨다.
	(바) 평균화처리된 후방산란파형에 대한 필요한 측정을 실시한다.


	⑤ 측정내용
	가. 접속손실 측정
	(가) 접속지점(파형의 단차가 있는지점)의 접속손실은 최소자승법(LSA ; Least Square Approximate)에 의해 측정한다.
	(나) OTDR에 의한 접속손실의 단일방향측정이 완료되면, 다시 OTDR의 측정위치를 바꾸어 역방향으로 접속손실을 측정한다.
	(다) 접속손실 산출은 다음과 같이 한다.

	나. 두 점간의 상대손실
	다. 광섬유 파단점 위치 및 거리 측정
	(가) 피측정 광섬유의 프레넬반사지점 및 접속점, 파단점 등 원하는 지점의 거리를 측정한다.
	(나) 광섬유의 길이는 광케이블의 길이와 차이가 있기 때문에, 실제 광케이블의 거리는 OTDR에 의해 측정된 광섬유의 거리에 케이블의 연입률(撚入率, Extra length)을 고려하여 산출한다.




	9.3.3 주파수영역법(Frequency domain method)
	(1) 대역폭(Band Width) 특성의 정의
	(2) 대역폭의 측정
	(3) 측정조건
	① 측정광원은 중심파장이 1300±20nm, 반치전폭이 10nm이하인 레이저 광원(LD)을 사용한다.
	② 광원은 측정에 소요되는 시간보다 충분히 긴 시간 동안 광원의 위치와 세기 및 파장, 선폭 등의 출력이 안정되어야 하며, 펄스폭도 충분히 좁아야 한다.
	③ 광섬유에 입사된 빛의 모드들을 균일하게 여기시키기 위하여 여진기(모드스크램블러, 의사광섬유 등)를 사용하여 입사되는 광전력의 분포를 정상화시켜야 한다.
	④ 대역폭측정기의 대역폭은 측정하고자 하는 광섬유의 대역폭 보다 커야 하며, 수광면의 감도도 균일하여야 한다. 측정시는 대역폭측정기가 수광되는 광의 세기에 대하여 선형으로 변하는 조건에서 측정되어야 하며, 광의 세기가 너무 강해 수광기의 측정범위를 벗어날 때에는 광감쇠기를 사용하여야 한다.
	④ 대역폭측정기의 대역폭은 측정하고자 하는 광섬유의 대역폭 보다 커야 하며, 수광면의 감도도 균일하여야 한다. 측정시는 대역폭측정기가 수광되는 광의 세기에 대하여 선형으로 변하는 조건에서 측정되어야 하며, 광의 세기가 너무 강해 수광기의 측정범위를 벗어날 때에는 광감쇠기를 사용하여야 한다.
	⑤ 입사 광신호의 측정에서는 광신호가 피측정광섬유로 입사될 때, 클래딩모드나 리키모드 등으로 인해 입사광전력이 크게 측정되기 때문에 컷백지점(입사광전력의 측정지점)은 광의 입사지점으로 부터 2m 이상으로 하여야 한다.

	(4) 측정준비
	① 주파수영역법에 의한 대역폭 측정의 일반적인 구성은 아래와 같다.
	② 입사단과 출사단의 대역폭측정기의 교정은 <식 (3)>항에 의한다.
	③ 입사단과 출사단의 광섬유심선의 단면처리를 시행한다. 이때, 광섬유의 절단면은 깨끗하고 거울면을 이루어 광섬유의 축과 수직을 이루어야 한다.
	④ 입사단의 절단된 광섬유는 정현파변조 광원에, 출사단의 절단된 광섬유는 대역폭측정기에 각각 광섬유어댑터를 사용하여 연결한다.
	⑤ 입사단의 정현파변조 광원에 연결된 피측정광섬유에 피측정 광섬유에 모드스크램블러를 설치한다.
	⑥ 광원 및 대역폭측정기의 측정파장을 선택한다.
	⑦ 광원으로부터 나온 광신호가 피측정 광섬유에 최대로 입사되도록 입사단과 광원을 일치시킨다.
	⑧ 광섬유를 통해 전파된 광이 대역폭측정기에 의해 모두 검출될 수 있도록 광섬유 출력단과 수광소자를 일치시킨다.
	⑨ 광원 및 광검출기는 충분한 안정도를 가질 때까지 충분한 시간을 켜 놓은 후에 측정을 시작한다.

	(5) 측정절차
	① 입사단에 소인파발진기로 발진한 전기주파수로 광원을 직접변조하여 강도변조된 변조 광펄스를 발생시켜 피측정 광섬유에 입사시킨다.
	② 광원을 여러 주파수의 정현파로 변조시켜 각 주파수에서의 출력 광신호 진폭 Aout(f)를 대역폭측정기(B)로 측정한다. 
	③ 입사단에서 약 2m(컷백 길이)되는 지점의 피측정 광섬유를 가위로 절단한다.
	④ 입사단에서 광원측에 연결된 피측정 광섬유의 단면처리를 시행하고, 광섬유어댑터를 사용하여 대역폭측정기(A)에 연결한다.
	⑤ 입사단의 컷백지점에서 Aout(f)에서 측정된 주파수에 해당하는 입력 광신호의 진폭A in(f)를 측정한다. 단, 측정기가 Aout(f)와 Ain(f)가 아닌 A(f)를 직접 측정하는 경우에는 입사단에서의 측정은 필요없다. 
	⑥ 광섬유의 대역폭을 측정된 광신호의 진폭 Aout(f)와 Ain(f)을 <식 (14)>에 의해 산출한다. 단, 두 광검출기의 보정값이 있을 경우, 검출된 광전력에 대해 보정치를 가산하여야 한다.


	9.3.4 반사손실측정법(Return loss method)
	(1) 측정조건은 컷백법을 준용한다.
	(2) 측정준비
	① 반사손실측정계의 일반적인 구성은 아래와 같다.
	② 광원 및 광검출기를 방향성결합기의 입력 및 검출단자에 각각 결합한다.
	③ 표준광코드의 일측은 방향성결합기와 결합한다.
	④ 광원 및 광검출기는 충분한 안정도를 가질 때까지 켜 놓은 후에 측정을 시작한다.
	⑤ 광원 및 광검출기의 측정파장을 선택한다.
	⑥ 광커넥터에 기준반사도계를 부착할 시는 광커넥터 클린테이프로 커넥터의 단면을 닦아주고, 이 물질이나 먼지가 묻지 않도록 한다.

	(3) 측정절차
	① 방향성결합기와 결합되지 않는 측의 표준 광점퍼코드의 광커넥터의 단면에 기준반사도계(Reference reflector)를 부착한다.
	② 광원을 입사하고 광검출기로 기준반사도계에서 반사된 광전력 Pin을 측정한다.
	③ 표준 광점퍼코드에 부착된 기준반사도계를 제거하고, 피측정 광점퍼코드의 커넥터를 접속한다.
	④ 피측정 광점퍼코드의 광섬유종단에 굴절율정합제를 사용하거나, 광섬유벤더(직경 3～5mm로 2,3회 감는 기구)로 무반사종단처리를 한다.
	⑤ 광원을 입사하고, 광검출기로 표준 및 피측정 광점퍼코드의 커넥터 접속부에서 반사된 Pref를 측정한다.
	⑥ 측정된 반사광전력 Pin, Pref에 의해 반사손실 RL을 <식 (15)>에 의해 산출한다.



	9.4 시험항목별 측정방법
	9.4.1 시험항목
	9.4.2 시험준비
	(1) 시험항목별 광섬유전송특성의 측정항목이 다르기 때문에 관련 측정법에 따라 사용할 측정기 및 자재를 준비한다.
	(1) 시험항목별 광섬유전송특성의 측정항목이 다르기 때문에 관련 측정법에 따라 사용할 측정기 및 자재를 준비한다.
	(2) 각종 측정은 실내에서 시행하는 것을 원칙으로 하고, 접속시험 등을 인공(또는 옥외)에서 시행하여야 할 경우는 먼지 및 바람으로부터 보호될 수 있도록 천막 등을 설치한다.
	(3) 측정작업은 측정장소의 기후 및 기온을 고려하여 아래와 같이 시행한다.
	① 측정이 옥외에서 시행될 경우, 우천 시나 습도가 많은 날에는 피하도록 하고, 부득이 측정작업을 해야 할 경우는 작업주변을 물의 침투나 습도로부터 보호되도록 조치하여야 한다.
	② 각종 측정장비의 동작온도를 고려하여야 한다.

	(4) 측정작업은 측정기 운용자 이외에 측정 데이터 분석 및 피측정 광섬유심선의 연결 등의 측정작업을 보조할 수 있도록, 2인(또는 3인) 1조로 측정조를 편성한다.
	(5) 측정작업은 반드시 측정 작업대를 설치하고 OTDR 등 측정에 소요되는 장비 및 자재 등을 점검하고, 작업대 위에 정돈한다.
	(6) 측정작업 주변은 청결해야 하며, 측정자의 손에는 기름이나 오물 등이 묻어 있지 않도록 깨끗히 하여야 한다.
	(7) 피측정 광케이블에 대하여는 케이블종단을 다음과 같이 하며, 외피 탈피 등의 작업은 외피접속공법을 준용한다.
	① 접속시험
	② 정밀시험
	③ 피측정 광케이블의 광섬유심선이 인출되면, 광케이블은 움직이지 않도록 시험대 위에 고정시킨다.

	(8) 측정지점 상호간, 접속지점과 측정지점간에 위치한 작업자 상호간에는 통신연락망을 구성하여, 광섬유심선의 대조 및 측정과정 진행을 원활하게 한다.

	9.4.3 접속시험
	(1) 광케이블 접속작업시 OTDR에 의한 접속시험은 접속점을 기준으로 양방향에서 시행하여야 하며, 작업형편에 따라 양방향에서 동시에 시행하는 방법과 단방향에서 각각 시행하는 방법의 적용이 가능하다.
	(2) 접속손실을 양방향에서 동시에 측정하는 경우는 다음과 같이 한다.
	① 상부국측 광케이블 시단점을 측정지점(A)로 하고, 접속할 다른 쪽의 케이블 종단점을 측정지점(B)로 하여 OTDR(A), (B)를 각각 설치한다. 이때, 접속점에는 접속작업을 준비한다.
	① 상부국측 광케이블 시단점을 측정지점(A)로 하고, 접속할 다른 쪽의 케이블 종단점을 측정지점(B)로 하여 OTDR(A), (B)를 각각 설치한다. 이때, 접속점에는 접속작업을 준비한다.
	② 접속점에서 광섬유심선접속과 동시에 각 측정지점의 OTDR(A), (B)로 접속손실을 순차적으로 번갈아 가면서 측정한다.
	③ 각각의 광섬유접속부에 대해 양방향에서 측정된 접속손실을 평균산술값으로 환산하여 접속손실을 평가하면서, 광섬유심선 접속작업을 진행한다. 
	④ 접속점의 광섬유심선접속작업이 완료되면, 접속함을 조립하여 인공 내에 설치하고, 접속작업과 측정지점(B)의 위치를 다음 장소로 이동시켜 작업을 진행한다. 단, 측정지점(A) 위치는 이동하지 않는다.

	(3) 접속작업시 접속손실을 단방향에서 각각 측정하는 경우는 다음과 같이 한다.
	① OTDR을 접속할 상부국측 광케이블의 시단에 설치하고, 접속점에서 접속작업을 준비한다.
	② 접속점에서 광섬유심선 접속작업과 동시에 측정지점의 OTDR로 접속손실을 정방향으로 측정한다.
	③ 정방향으로 측정된 접속손실값을 평가하면서 광섬유심선을 접속한다.
	④ 접속점의 광섬유심선 접속작업이 완료되면, 접속함을 가조립(콤파운드주입형은 콤파운드를 주입하지 않음)하여 인공 내에 설치한다. 이때, 가조립된 접속함체에 습기나 오물이 침투하지 않도록 조치하여야 한다.
	⑤ 접속작업위치를 차순의 접속점으로 이동하여 접속작업을 진행하고, ②～④항의 절차를 반복한다.
	⑥ 각 접속점의 접속작업이 모두 완료되면, 접속작업 진행방향의 반대측 광케이블 종단에 OTDR을 설치하고, 각 접속점에 대한 접속손실을 측정한다.
	⑦ 역방향으로 측정한 각각의 접속점에 대한 접속손실을 시단에서 측정한 손실값과 비교하여 평균산술값으로 환산한다.
	⑧ 접속손실 산출결과 접속손실이 과다한 접속점은 가조립된 접속함체를 해체하고, 광섬유 심선 대조기를 사용하여 불량심선만을 보호지지판 내부로 부터 인출한다. 이때, 다른 심선에 영향을 주지 않도록 하여야 한다.
	⑨ 불량심선에 대해서는 ②, ⑥항의 과정에 의해 접속손실을 측정한다.

	(4) 측정지점은 접속지점과 측정지점간의 최대거리가 OTDR의 유효측정거리를 넘지 않도록 선정한다. 단, 접속작업의 진행계획에 따라 양방향 측정이 불가능할 경우, 단국(또는 중계국)과 단국(또는 중계국) 사이 전구간을 양쪽 국에서 측정가능한 중간지점까지 한 방향만 측정한다.
	(5) 접속손실의 측정법은 후방산란법에 의한다.
	(6) OTDR에 의해 양방향 접속손실 측정이 완료되면, 단위개소 접속손실과 광섬유심선 평균접속손실을 산출하여야 한다.
	① 단위개소 접속손실(BLs) : <식 (12)>에 의한다.
	② 광섬유심선 평균접속손실(FLs)

	(7) 단위개소 접속손실과 광섬유심선의 평균접속손실 산출값은 기준치와 비교하여 불량한 경우에는 재접속 등의 조치로 기준치 이내로 유지하도록 하여야 한다.
	(8) OTDR CRT 화면에 나타난 후방산란파형으로 광섬유의 이상유무를 확인하고, 접속손실의 측정파형을 프린터 또는 컴퓨터에 기록한다. 
	(9) 측정치의 기록은 "<양식#2> 광섬유접속손실측정기록표 " 에 의하여 기록 보존한다.
	① 단위개소 접속손실(BLs) 산출
	가. 접속점 F1 의 상,하부측 접속손실
	나. 접속점 F1 의 단위개소

	② 광섬유심선의 평균접속손실(FLs) 산출


	9.4.4 최종시험
	(1) 최종시험은 국내 광분배함에 수용되어 있는 광케이블 종단의 편단 광점퍼코드에 광원 및 광검출기를 각각 연결하여 양방향에서 시행한다.
	(2) 상부국을 입사단으로 하여 광원과 광검출기를 설치하고, 하부국은 출사단으로 하여 광검출기를 설치한다.
	(3) 측정조는 입사단측과 출사단측에 각각 배치하고, 광섬유심선별 편방향 총손실을 3회이상 측정한다. 
	(4) 상부국에서 하부국으로의 측정(정방향 측정)이 완료되면 하부국을 입사단으로 하고, 상부국을 출사단으로 하여 총손실을 측정(역방향 측정)한다.
	(5) 총손실 측정을 위한 입사단과 출사단의 위치변경으로 인한 이동작업을 줄이기 위해 상, 하부국에 각각 광원과 광검출기를 설치할 수 있다.
	(6) 광섬유의 총손실 측정법은 삽입법에 의한다.
	(7) 광섬유심선별 편방향 총손실 측정이 완료되면, 정방향으로 3회이상 측정한 손실(αi)들의 평균값(Eαi(A→B))과, 역방향으로 3회이상 측정한 손실(αi)들의 평균값(Eαi(B→A))의 평균산술값을 계산하여 피측정 광섬유의 총손실(Bαi)로 대표한다.
	① 정방향으로 3회 이상 측정한 손실들의 평균값
	② 역방향으로 3회이상 측정한 손실들의 평균값
	③ 양방향에서 산출된 평균손실값들에 의한 총손실

	(8) 총손실 산출이 완료되면 설계시 전 구간의 광선로손실기준치와 비교 분석하여 설계기준치를 초과하였을 경우에는 원인을 규명 조치하여야 한다.
	(9) 다중모드광섬유에 대한 대역폭측정은 주파수영역법에 의하며, 단일방향으로 측정하여 대역폭특성을 평가한다.
	(10) 최종시험구간내 분기접속이나 수요에 대비하여 접속되지 아니한 광섬유심선(중간의 접속점에서 상,하부국측으로 연장되지 않고 절단되어 있는 광섬유심선)에 대해서는 다음과 같이한다.
	① 중간 접속점내 절단되어 있는 광섬유심선에 편단코드를 접속한다.
	② 상부국(또는 하부국)과 중간 접속점 상호간을 피측정구간으로 하여 삽입법에 의해 양방향으로 측정한다.

	(11) 측정치의 기록은 "<양식#3> 광섬유총손실측정기록표", "<양식#5>광섬유대역폭측정기록표"에 의하여 기록 보존한다.

	9.4.5 운용시험
	(1) 정기시험은 상, 하부국간의 총손실 측정으로 운용시험을 대표한다.
	(2) 광섬유의 총손실 측정법은 삽입법에 의한다.
	(3) 시험후에는 기존의 편단 광점퍼코드의 순번이 바뀌지 않도록 주의하여 원래대로 연결시킨다.
	(4) 시험결과 총손실이 최종시험의 측정치 또는 경년변화손실치와 비교하여 의심이 가는 심선에 대해서는 후방산란파형을 측정하여 접속부의 접속손실변화, 광섬유의 단위손실변화 등의 상태를 분석한다.
	(5) 운용중 광케이블의 외피손상이나, 절곡 등으로 인해 광섬유손상이 예상될 경우는 후방산란법에 의한 광섬유손실을 측정하고 파형을 분석한다.
	(6) (3), (4)항에 의해 광섬유의 단위길이손실과 접속손실이 기준치를 초과하였거나, 광섬유의 손상이 확인되었을 경우는 원인을 조사하여 조치한다.
	(7) 측정치의 기록은 "<양식#3> 광섬유총손실측정기록표" 에 의하여 기록 보존한다.
	(8) 성단함의 광커넥터들의 광학적특성을 검증하거나 광섬유종단의 반사손실 측정은 다음과 같이 한다.
	(8) 성단함의 광커넥터들의 광학적특성을 검증하거나 광섬유종단의 반사손실 측정은 다음과 같이 한다.
	① 상부국측 광케이블 시단점에 반사손실측정기의 측정용 광점퍼코드를 연결한다.
	② 하부국측 종단부 광커넥터에 기준반사도계(Reference Reflector)를 부착한 후, Pin을 측정한다.
	③ 하부국측 종단부에 부착된 기준반사도계를 제거하고, 임의 피측정 광점퍼코드를 연결한다
	④ 피측정 광점퍼코드의 반대측 종단에 굴절률정합제를 사용하거나 광섬유심선 벤더를 사용하여 무반사종단처리를 한 후 Pref 를 측정한다.
	⑤ 측정이 완료되면, <식 (15)>에 준해 반사손실을 산출한다.
	⑥ 상부국 종단의 반사손실도 ①～⑤항의 절차에 의해 산출한다.
	⑦ 광케이블구간의 반사손실측정이 완료되면, 전송시스템의 반사손실 허용치와 비교 분석하여 허용범위를 초과하였을 경우에는 원인을 규명 조치하여야 한다.


	9.4.6 정밀시험
	(1) 광섬유의 손실 측정법은 컷백법에 의한다.
	(2) 측정치의 기록은 “<양식 #4> 광섬유손실측정기록표”에 의하여 기록 보존한다.



	1. 설계시 고려사항
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 선로연변에 보조 통신케이블로 경제성, 선로조건 및 타분야 시설계획 등을 고려하여 동케이블을 시설할 수 있다.
	(2) 동케이블의 종류는 통신선로의 시설 형식 및 용도에 따라 적용한다.
	(3) 동케이블은 안정된 전송품질을 제공하기 위하여 전송손실, 직류저항 제한치 등을 고려하며, 유지보수 및 경제성 등을 검토하여 소요회선을 산출한다.
	(4) 동케이블은 지형 및 포설조건, 기타사항(접속, 견인 등)에 따라 케이블의 여장을 확보한다.
	(5) 동케이블 접속은 심선접속과 외피접속으로 구분되며, 심선접속은 커넥터 접속방식으로 구성한다. 외피접속은 심선접속부를 외부의 충격이나 습기로부터 보호하며, 유지보수가 양호한 접속관을 이용하여 접속한다.
	(6) 동케이블의 성단은 배선반 및 MDF에 성단하며, 동케이블 선로의 이상 유무를 확인하기 위해 각종 시험을 한다.



	2. 인터페이스 업무분계
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 본선의 역간 동케이블 포설은 통신기계실의 MDF/배선반을 기준점으로 본선～MDF/배선반 1차(V측)성단까지 통신선로설비에서 시설한다(피뢰탄기반 포함).
	(2) 차량기지 등과 같은 구간의 동케이블 포설은 해당 통신설비분야에서 일괄 시행한다.



	3. 동케이블의 선정
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 케이블 심선경은 선로 손실치를 계산하여 전송손실 기준을 만족하는 범위 내에서 작은 심선경을 사용토록 하며 선로손실은 가입자 전화기를 제외하고 7㏈ 이하를 원칙으로 한다.
	(2) 교류전철구간이나 교류전철화 계획구간에는 차폐(15%)케이블을 시설하도록 한다.
	(3) 터널 및 지하구간에는 난연 케이블 또는 난연도료 도포 등을 적용한다.



	4. 동케이블의 포설
	5. 동케이블의 접속
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 심선 접속방법은 꼬임 접속, 납땜접속, 커넥터 접속이 있으나 꼬임접속, 납땜접속은  재래공법이며, 현재는 유지보수가 양호한 커넥터 접속방식을 사용한다.
	(2) 외피 접속방법은 연관 접속, 열수축관 접속, 조립식 접속관 접속이 있으나 현재는 조립식 접속관에 젤리 콤파운드 주입방식을 사용한다.
	(2) 외피 접속방법은 연관 접속, 열수축관 접속, 조립식 접속관 접속이 있으나 현재는 조립식 접속관에 젤리 콤파운드 주입방식을 사용한다.



	6. 동케이블의 성단



