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%3 4848 $AA5 u

=5

ﬁ
KY‘? KOREA RAIL
NETWORK AUTHORITY

= = Modern Railway Track B track compendium
10 1.051 1.300 1.600 1.900 1.050 1.030 1.300 1.600 1.900
20 1.103 1.300 1.600 1.900 1.100 1.060 1.300 1.600 1.900
30 1.154 1.300 1.600 1.900 1.150 1.090 1.300 1.600 1.900
40 1.205 1.300 1.600 1.900 1.200 1.120 1.300 1.600 1.900
50 1.257 1.300 1.600 1.900 1.250 1.150 1.300 1.600 1.900
60 1.308 1.300 1.600 1.900 1.300 1.180 1.300 1.600 1.900
70 1.359 1.321 1.643 1.964 1.350 1.210 1.308 1.616 1.924
30 1.410 1.343 1.686 2.029 1.400 1.240 1.316 1.632 1.947
90 1.462 1.364 1.729 2.093 1.450 1.270 1.324 1.647 1.971
100 1513 1.386 1.771 2.157 1.500 1.300 1.332 1.663 1.995
110 1.564 1.407 1.814 2.221 1.550 1.330 1.339 1.679 2.018
120 1.616 1.429 1.857 2.286 1.600 1.360 1.347 1.695 2.042
130 1.667 1.450 1.900 2.350 1.650 1.390 1.355 1.711 2.066
140 1.718 1.471 1.943 2.414 1.700 1.420 1.363 1.726 2.089
150 1.770 1.493 1.986 2.479 1.750 1.450 1.371 1.742 2.113
160 1.821 1.514 2.029 2.543 1.800 1.480 1.379 1.758 2.137
170 1.872 1.536 2.071 2.607 1.850 1.510 1.387 1.774 2.161
180 1.923 1.557 2.114 2.671 1.900 1.540 1.395 1.789 2.184
190 1.975 1.579 2.157 2.736 1.950 1.570 1.403 1.805 2.208
200 2.026 1.600 2.200 2.800 2.000 1.600 1.411 1.821 2.232
210 2.077 2.050 1.630 1.418 1.837 2.255
220 2.129 2.100 1.660 1.426 1.853 2.279
230 2.180 2.150 1.690 1.434 1.868 2.303
240 2.231 2.200 1.720 1.442 1.884 2.326
250 2.283 2.250 1.750 1.450 1.900 2.350
260 2.334 2.300 1.780 1.458 1.916 2.374
270 2.385 2.350 1.810 1.466 1.932 2.397
280 2.436 2.400 1.840 1.474 1.947 2.421
290 2.488 2.450 1.870 1.482 1.963 2.445
300 2.539 2.500 1.900 1.489 1.979 2.468
310 2.590 2.550 1.930 1.497 1.995 2.492
320 2.642 2.600 1.960 1.505 2.011 2.516
330 2.693 2.650 1.990 1.513 2.026 2.539
340 2.744 2.700 2.020 1.521 2.042 2.563
350 2.796 2.750 2.050 1.529 2.058 2.587
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max mean
M_Q_Q VI [if
mean W_ 4 — A 4W KT
A7NA, pAF = FATZAFE DA Hate] =35 H8)
Q = & &3t=(KkN)
L = 5AZ4ol(mm)

K; = AXA9 A% A ~z8 A5 (kN/mm)
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