=V A= TE MEAIEA Korea National Railway Construction Specification

KRACS 47 40 15
MBS
M2|BAL

uonedlIvads uonoNIISUO)

=
o)
>
(P
w
S
\l
I
o
-
(S}

20244 78 312(Rev.1)
http://www.kr.or.kr

x
Kv? =l Lo e
KOREA NATIONAL RAILWAY




1

o
M

I, ofo] Al Soi

°

=
S

FAIESE AL

1

1

7|28 OZ2 AMEE F USLICL




HEALBA AN H - WY A

o] 7]&2 71E9 AL FA ARAIAE T Anlste] rlEoem AAR

AeR A - NE A¥8L oS3 2k
A - NA
P _é_ =
i Tas (2.9)
HENLE A U ZAEAM HAEAMTA AZAGAS A Aoz 829 Ay A4
(Al SH) 8l ZEAAZ AFEAZIEX-723, 18.03.26) (2018.03.26.)
HEZL AL HEAAN F 94 = A% K
(A=) (AA7]122]-1651,  “24.07.29) (2024.07.31)




ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo



KRACS 47 40 15

MBHBIRER| 2| 2AL

—
o

1.

}s-l E

1.1 QHIAIEE

(D A2HAg7] A9 A]

O 2197 AR AEN e Fo BATL YHoE

‘AR stodof Tt

Hgzzdo] goljt /Al

@ AZ7VHE=AS] A Aol 7] & =5 HAE AR oA BAIA 9 st
AEE A% § A2ARVE RSt oF gt
Q@ A7 z2H87] 2A Aol 252 d3stel] Algstedof stal, AHBANA A 7R =
A AR NERFeR VR Y Gyt HBEXE AX st oF gt
@ ANA2H7IE T2 Al A 0lA FEE FEHAR & AAsto o gt
® A2AZY 9 BA 9 mYgy N5 ARATA N TEZ o3
(2) wjA
O A2x48719] AYAIES 1B AN ST Z AN o42mm) 0.2 X gt
Q@ A= A2AY] U7+ A B AoA| &5 F&3t, vlSe YAHAJZE
wj) A gkt
Q BRAXIZe AFFA I 2o} AR AMste] LB FS HA St of gt
Q) A=2HS7|e] ZHRrxA
O "Helde Az} 712U Alolol] 5mm AL AFYStE S w FAI =L 74
7] gFotef gt
@ H7NA2HZ7)9] AoAAKY] ZYL JHALd HFaA AHAAA S 3t T2
ool fIE=F sfofof it
@ AA¢s & SHAE 2Ast REo] T2t 7R ¥EF stoof gk
@ ANA2ASY] AA9E Fole= A=A 2 AR JI)stel] AF-Rke] AAAS
Algete] o) ido] glae Felsteof gtk
12 NSg ! XA H2HEP|
(D FFAREL 62 o]slefof it}
(2 HEFEA e 93-do] e & Ak
1.3 NS-AME MEXE|
(D AAEFHA F=o] 0.6mmo| 2= fgte] F2ldk Jloll oM = AAZe A 7]se] 44
He=E Folafi A soF gtk



N2

et

M
=

S
oK

| SAH

(2 TRANEL 7= o|3teiof gt

Q) A&FTZA AREe] H3He] & + Ak

14 AVSY MENMED|

() 2459 PAEFe ASAAXY 2 APASA R o3t
ORI EES

7}

Y.

g},
A},

o},
2},

712 Y g U2 7142 Imm ©]st= FA|lof gtk oigl, H & AXAledl=
0.5mm o]st=2 3o}

NEdLs Bege] DI Aol k7 o 1EGe 2ANS W =Y UL

Adst] 24 5 Utk o, ARlehs 24 AR FAE W% emm7} EA

UEF ek

AHAAE HAY = PP o] A5 Pebstolof shm 20T F FFoR Yo )

ARBETL olF o431 FAe X3k Tt

AAY BES UEE £& wsjd] mE “C Yz §5< Tejste] 2L o

Apole] 14AL Immz e}

b ZUZ e ARV HFBES} CERgi] 19

(P A=A FBHVO AFBES FFHEA TUR 9 4L Immr}
HE% 4 g

AR ARBEe YA THE AN TUZ kel 114 24 o] Bk Fof
4 A9l F72 meidtel BUFOR Bk

ABsoks 24 4
HolAAY 4 B9 ANET & ik

AzA87] A%k AlojA S=Z ) 2271 HglA siAlE wiFE TA] F<lo] HA|
ook sl o] & o) Fste] ER7F WAl A& FAZE BAR1F ook itk
ERF E87F WA HW Ao o] g ojof it

ZAZAIZEE 52 o3t of gtk

BHld Aol mE £71719] &=L 400daNs Z=HsHA] eFotof jitt,

=

H

P HAEE(Veo) : 204mm +4mm=208mm
(W Z2AF(Vpm) : 18Imm+ 4mm=185mm

. B8 AR A MY(H TR R=89mm, I EAE R=66mm)°. & 3ic},
CAAAR Yz} v 1HES] HAL 2mmE F1 HYSE A r ‘C FHE}

Ao AES A E TPA A

- AR AR Hol= A, 5 AP S HUE ko ST 2

FAZE dololA 2mmE W FoE Joh o, 1
A=A ol9]9 3

i

—_

3)
AR W7o Aol wE It = AX|sofF gt



KRACS 47 40 15

A. AR E7} 3R] &&= dHE ARSI HAS 24T o At o, 3 FHU)
i ¢l= emm=E st & g Vs eE 12mmE gk
Y., A AZA= o 49 7HEACHLS 115mm=+1mm= Sk}

2. FeAAE HEG} 25,
A
T

(P o)zl 2EHL= 3, 5 EF 20mm o) SRt oF i)
@ A7A =A
7k BHY DA - ZA Aol A (6-Tmm)e] 6mm F-ELS P A AQlEo]of st
7mm FES AYE A grolof i)
D AERNVoO)AA 2A-A o)A 6~Tmm= VecH A Adsct wrek AE(Vee)
A 2AA01A 9] emmIF-Eo] AUEE 7ol Vece] HHo] AAAEHYS

ehdey,

“

2ES Ik 3 WAE A4Sk v e =49

(Bh mhef o]2gk #}lo] &7bs €
HiaEe] dolg 243§

@) HRVeoHH 27gA01A) 9] bmm F-22] Aol =7Fedt
o7t Ui &2 Beolng daE HEFEES uAHTAL
WA 2Aste] HER(Veodd 2471014 9] bmm F2o] AYH =% ¥
e A=xd I

Lk Aol A Xl 'Cosl=ek RIS HAA = FHAES 13 ~ 26mm ©]ojok

ok 27z AAE 7 A A 71 RA A BHde] 6mm ol o)A A

D F=A
O A= gHE €A AFAS "oz 7d37ke] ol F9, ¥ #53H 15mm ©]/d
Al

—

Holx| grojof Fh.

3mm ol5tz .

-&n{o

® AAA) Q7 FFe| A
@ AgA AR F R B
o] glojof we.

® FEAR/Y 2zge 44 AP BYS F= Aok



MEA

HEFA| X SAL

16 XIAMEZEET|
D HE=A
O 22 e P22 FH d@geF mAH, L= M 40m
AF ol AR gt

f

HL9X ) Zoke @Y T} £go] HES gk

45719 SHAFE DHEAII L e Aol L8 ol A T 2

St S AC220V 82 6.5A, AC110V-8-2 13.5A ©]3} o]ojof st} il 5279
125 o512 ShelAlE <k ok

APAZATY Bl 2Ew o] Blo] 93] ARsleiol shul, BB 715 Fol
A Qs FAselol Ik

© 7 9 BAHA e e AHEARI Foh

@ AFARAIAE D AR 2 TrhYol Aol 1S wol AFeN e Al
Sh3, 7% ARL 22 o2 ok Fuk

® zAelH ol NEVFEASE i ARHANEE & + =2 BB AR
SAY 3718 71stedol Bt

@ +ERRNSL AT o W5r)0 Ao APHA PES Avlan.

6 AFHZABAR NEFFEASE ool YL A5 A4S0 HFs=E v, 9%
HEA AT, L% NFA SHATOR WA

®

@

Q) FA59 dezte] A= 220V-30W =+ LED 5= A3

(3) EAE AV GEHES UAstn 29 Qo] AE Pt =S XA
@ AFEA g the} o] Bt
D 2o HZ=E Bole) A, W9izre] 90° 2 s B SEVTE + 50 2 A
@ =9 BEE B/1% A B9 1/20] $ARE W) A0 H7fo] Hojok At

@ WA A A BT BES Ao ARARIY o] BAE Fh A5}



KRACS 47 40 15

19 ZHRAX|
(D gurgt
@ Mard Aol ofsl] AlgstE ofe] Atatell frejsteiof it
@ FR7F AE 2 HY Al HEHA EEE Foste] AA|stoF gt
@ R XA FA H 83 55 A REF stoof gtk
@ HAAE 2o AR = AV|AZHET| oA A HYZo] HES stejof gtk
© M2V HHEE A - 9] BT #4538 Do HER sfofof it
©® RS FH 2 FEFo] A, FA 59 A AFE Rl o] AR f9
sto] AR ] )5l FIFE vE 7 S wE ARRok] BapoE & X
slofof et
7h AR, 9, 1A, dgE, 43t
L BEde] 589 53
th. A7 9 o]of] R&StE BEES AH
2t BElY 7129 de] e
ol X E-0] AH
(2) NSg 27 X
O It
7t ALl AFEAE 1 2 23RS RSt of gk
70 dY AW 2 AES AFHA FEF Foste MAX|stejof gttt
Q@ "=Hr
7h BRzEe B s g V)R gda F o] HEE A5 UE WA
A7t 2FE ] JojoF gt
U gAlS 2o FAAY & Fio] Hasta molAY FREYAE Yol JES
shefof gt
of FaE e Ak BT 75 o] HEs A 7R E o] g2401A ¥
FeEjol A e ImmE Hel=dl 100kg ol o2 =gk oint 60kN e Aot
0.5mm Hg]=r) 100kg ol o2 A3}
gh YAzt B ES} FUAL 62 YERLS] Atolo) 3mm o]/ ZHMHE
Zr= & d )3},
oh A2z 9o 2ide] o fAeE 15mm oo ® gt
vl A2z -70 A0S &5 & UEs 245t AERAS] FEg §o)
A EA FHoZ AN P S stoof dn)
Q HAzt
7t FE A= AR A W & HdZo] HES st HHd FHol
o] AX|git)
U 244e 28 oAfF A Fdel ARstES XStk
o) Ak EriHsel gty 718 gd A7zt HEE AdX|steiofr it



A% Q=% A At

AL #H-5- el skal &3t A7} dmm o] s2 Shofof

Brackete} ZEIZF 2 Angle Bracket Mot A7 o] Wax4-7HS A%
o}, =24 W (Control Arm)<& AHg3te] FFo g wH 528 3.
vl 2 ¢ &S JAAE YT 712 d e 1HE2 RiEA] Zolok &, tEA] Adjustable
ForkE ZA3te] 1H4& &)
AL 524 =¥ (Control Arm)2] Ao =

zAste] AV FEe| Aol RFET W, AT
AL REWA §HY F A Aol FRspelok Fuk

7 HWRZREE AT ol AEAA F DR2EtY 24 E7]71AdHAdjustable
Fork Joint Cap)& AZ2%%7] 4524 H(Contol Arm)< F3IEF F31, IAE7]7]
A4 7HFixed Fork Joint Cap)s #7]5% A4 &S st =T

U A=Hg] =524 g (Control ArmZe] 248 &7171927HAdjustable Fork Joint
Cap)oll BAS Y #7]7] AA7HFixed Fork Joint Cap)oll AARA, oAk TS

Qe
o). Zo] AgE zWe] ¥ THo| Y UES o1 FWUL Ast] NS 14
REL=Y



RECORD HISTORY

Rev.0( “18.03.26) 71 FEAA A2kl wet 7]E AEALITA AEAMGAE AAZ oL
T2E4 #YE A8 Z=AA= AA

Rev.1( ‘24.07.3D) 3 HA S5 A3}



E-HAZA TE2ATM

KRACS 47 40 15

HEHETZR| 22| SA

vl S7REESE
34618 CHEIZIA| ST S 242 ZVPH=IEh
& 1588-7270
http://www.kr.or .kr



	KRACS 47 40 15 선로전환장치 설치공사(240731, Rev.1)
	개요
	1.  선로전환장치 설치공사
	1.1 일반사항
	(내용없음)
	(1) 선로전환기 설치위치
	① 분기부가 정위로 개통해 있는 측에 설치함을 원칙으로 하고 보수점검이 용이한 위치에 설치하여야 한다.
	② 전기선로전환기 설치 시에는 분기 침목 노후 개소를 조사하여 필요시 관계처와 협의하여 불량침목을 갱환 후 선로전환기를 설치하여야 한다.
	③ 전기선로전환기 설치 시에는 감독자 입회하에 시공하여야 하고, 사용개시 전 까지는 상시 선로 개통방향으로 기본레일과 텅레일간에 쇄정장치를 설치하여야 한다.
	④ 전기선로전환기는 동작 시 움직이지 않도록 유동방지간 등을 설치하여야 한다.
	⑤ 선로전환기 및 표지의 모양과 치수는 철도신호제어 표준도에 의한다.

	(2) 배선
	① 선로전환기의 인입케이블은 고장력플렉시블방수형전선관(∅42mm)으로 설치한다.
	② 궤도측 선로전환기 인입구는 전원 및 제어케이블을 수용하고, 반대측은 밀착검지회로를 배선한다.
	③ 밀착검지회로는 전철표시회로와 직렬로 결선하여 밀착불량을 검지하여야 한다.

	(3) 선로전환기의 각부조정
	① 텅레일의 연결간위치와 기본레일 사이에 5mm 철편을 삽입하였을 때 표시회로가 구성되지 않아야 한다.
	② 전기선로전환기의 제어계전기 코일은 입력전원에 적합하게 결선변경을 하여 동작에 이상이 없도록 하여야 한다.
	③ 설치완료 후 클러치를 조정하여 모터에 무리가 가지 않도록 하여야 한다.
	④ 전기선로전환기 설치완료 후에는 감독자 및 관계자의 입회하에 정․반위 전환시험을 시행하여 이상이 없음을 확인하여야 한다.



	1.2 NS형 및 클러치일체형 선로전환기
	(내용없음)
	(1) 동작시분은 6초 이하여야 한다.
	(2) 전환종료시 약간의 역회전이 있을 수 있다.


	1.3 NS-AM형 선로전환기
	(내용없음)
	(1) 전자클러치 공극이 0.6mm이므로 약간의 무리한 힘에 의해서도 전자클러치 기능이 상실되므로 주의해서 결합해야 한다.
	(2) 동작시분은 7초 이하여야 한다.
	(3) 전환종료시 약간의 역회전이 있을 수 있다.


	1.4 노스가동형 선로전환기
	(내용없음)
	(1) 각부의 상세조정은 철도설계지침 및 편람(신호제어편)에 의한다.
	① 기계적 조정
	가. 기본레일과 텅레일의 밀착 간격은 1mm 이하로 유지해야 한다. 다만, 최초 설치시에는 0.5mm 이하로 한다. 
	나. 기본레일과 텅레일의 밀착 간격이 “가.”의 기준값을 초과했을 때는 조정 철편을 삽입하여 조정할 수 있다. 다만, 삽입하는 조정철편의 두께는 한쪽에 6mm가 넘지 않도록 한다. 
	다. 쇄정장치를 설치할 때는 텅레일의 신축을 감안하여야 하며 20℃를 기준으로 했을 때 취부볼트가 이동 여유공간의 중심에 위치해야 한다.
	라. 쇄정부 볼트의 너트는 온도 변화에 따른“C" 클램프의 유동을 고려하여 코니컬 와샤 사이의 간격을 1mm로 한다
	(가) 코니컬 와샤는 첨단부(Vcc) 취부볼트와 C클램프간에 위치한다.
	(나) 간격조정은 첨단부(Vcc) 취부볼트를 유동하면서 코니컬 와샤 간격을 1mm가 되도록 설치한다.

	마. 쇄정장치 취부볼트의 할핀용 구멍은 현장에서 코니컬 와샤의 간격 조정이 끝난 후에 천공해야하며 조정 철편의 증감을 고려하여 타원형으로 한다.
	바. 휘어지거나 손상된 핑거의 재사용할 수 없다.
	사. 선로전환기 전환 제어시 클램프 내 롤러가 쇄정에서 해제될 때부터 표시 확인이 되지 않아야 하며 축이 완전 이동하여 롤러가 반고정시 전환 표시가 확인되어야 한다. 또한 롤러가 반고정 되면 제어 전원이 차단되어야 한다.
	아. 전환시간은 5초 이하여야 한다.
	자. 텅레일 전환에 따른 분기기의 전환력은 400daN을 초과하지 않아야 한다.
	차. 분기부의 동정 길이는 다음과 같이 하고 그 허용오차는 ±1mm로 하나 동작 실행을 보장하기위한 최대 허용동정길이 한계는 4mm로 한다.
	(가) 첨단부(Vcc) : 204mm＋4mm=208mm
	(나) 크로싱부(Vpm) : 181mm＋ 4mm=185mm 

	카. 분기부의 쇄정장치형식은 M형(첨단부 R=89mm, 크로싱부 R=66mm)으로 한다.
	타. 쇄정장치 클램프와 미끄럼틀의 간격은 2mm로 하고 레일수축 시에도 ‘C' 클램프가 정위치에 있도록 고정쇠로 고정시켜야 한다.
	파. 첨단쇄정장치 간격간의 길이는 좌, 우측 연결고리 간격을 최대로 하여 측정한 고리 중심간 길이에서 2mm를 뺀 값으로 한다. 단, 그 허용범위는 ±1mm로 한다.
	하. 첨단쇄정장치 이외의 간격간은 개구의 길이에 따라 번호대로 설치해야 한다.
	거. 밀착도가 정확하지 않을 때는 철편을 사용하여 간격을 조정할 수 있다. 단, 한쪽 최대 확대범위는 6mm로 하고 양쪽 확대 가능범위는 12mm로 한다.
	너. 첨단쇄정장치의 열림 간격(개구)은 115mm±1mm로 한다.
	더. 텅레일을 중앙에 위치하도록 한 후 좌측과 우측의 개구를 측정하여 좌우가 동일한 개구를 갖도록 조정하여야 한다.
	러. 철관장치는 뒤틀림이나 굴곡, 고저가 없어야 한다.
	(가) 크랭크의 신장보상기는 항상 중간에 설치하여야 한다.
	(나) 파이프의 조절범위는 좌, 우측 모두 20mm 이상 확보하여야 한다.


	② 전기적 조정
	가. 텅레일 밀착시에 접점조정 게이지(6-7mm)의 6mm 부분은 핑거에 삽입되어야 하고 7mm 부분은 삽입되지 않아야 한다.
	(가) 첨단부(Vcc)접점 조정게이지 6~7mm를 Vcc핑거에 삽입한다. 만약 첨단부(Vcc) 접점 조정게이지의 6mm부분이 삽입되는 경우에는 Vcc의 접점이 정상상태임을 나타낸다.
	(나) 첨단부(Vcc)접점 조정게이지의 7mm 부분이 삽입될 경우에는 피스톤 접촉 볼트를 고정하는 고정 나사를 조정하여 피스톤 접점을 조정한다.
	(다) 만약 이러한 작업이 불가능 할 경우에는 피스톤 길이 조정게이지를 사용하여 피스톤의 길이를 조절한 후 관련 접점을 재조정한다.
	(라) 첨단부(Vcc)접점 조정게이지의 6mm 부분의 삽입이 불가능한 경우에는 피스톤의 길이가 너무 짧은 경우이므로 피스톤 접촉볼트를 고정하고 있는 관련 고정나사를 조정하여 첨단부(Vcc)접점 조정게이지의 6mm 부분이 삽입되도록 피스톤 접점을 재조정 한다.

	나. 접점이 구성되는 순간에 'C' 헤드와 쇄정장치의 겹치지 않는 부분은 13 ~ 26mm 이어야 한다.
	다. 간격간에 설치된 각 밀착검지기의 접점은 기본레일과 텅레일이 6mm 이내 이격시에 구성되고 8mm 이상 이격시 낙하되어야 한다.




	1.5 전환쇄정기 및 통표쇄정기
	(내용없음)
	(1) 각부조정
	① 쇄정자는 리버를 슬며시 취급했을 때에도 쇄정간의 홈에 정위, 반위 균등하게 15mm 이상 삽입한다. 
	② 에스케프크랭크는 로라가 에스케프면을 접촉 작동 중에는 움직이지 않아야 한다. 
	③ 쇄정자와 쇄정간 홈과의 간격은 좌우 균등하게 하고 합하여 3mm 이하로 한다. 
	④ 쇄정자와 쇄정간 홈 부분의 모는 둥글지 않도록 유의하여야 하고 쇄정자 붙임은 이완됨이 없어야 한다. 
	⑤ 통표쇄정기의 스프링은 상시 적당한 탄력을 갖도록 한다.



	1.6 차상선로전환기
	(내용없음)
	(1) 각부조정
	① 조작리버는 차상선로전환기로 부터 대향방향 40m지점, 레일스위치는 배향방향 40m지점에 설치한다. 
	② 차상선로전환기는 해당 궤도회로 구간내에 차량이 있을 때에는 작동하지 않도록 설비하고, 전환 시분은 2초 이내로 하여야 한다. 
	③ 조작리버와 개통방향표시등은 해당 선로전환기번호를 알 수 있도록 표지판을 설치하거나 주기를 기입하여야 한다. 
	④ 수동전환핸들을 취급하는 중에는 전동기에 전원이 입력되지 않도록 설비한다. 
	⑤ 차상선로전환장치 개통방향표시등은 이상이 있을 경우 적색등이 점멸하도록 하며, 왼쪽 개통시 청색등, 오른쪽 개통시 등황색등으로 현시한다. 
	⑥ 레일스위치의 로라는 레일 두부와 수평이 되도록 설비한다. 
	⑦ 전동기의 슬립전류는 마찰연축기가 미끄러지기 시작하여 1분 이상 경과한 후 측정하였을때 AC220V 용은 6.5A, AC110V용은 13.5A 이하 이어야 한다. 다만, 동작전류의 1.2배 이하로 하여서는 안 된다. 
	⑧ 차상선로전환기내 롤러는 스토퍼의 단면에 완전히 밀착하여야 하며, 단자판은 기름 등이 묻지 않도록 청결하여야 한다. 
	⑨ 그 외 명기되지 않은 사항은 전기선로전환기에 준한다.



	1.7 전철표지
	(내용없음)
	(1) 전철표지를 건축한계에 지장이 없도록 침목 위에 견고히 설치한다.
	(2) 표지등의 전등좌의 전구는 220V-30W 또는 LED 등을 사용한다.
	(3) 표지는 투시가 양호하도록 설치하고 크랭크와 접속간이 서로 무리가 없도록 설치한다.
	(4) 전철표지의 조정은 다음과 같이 한다.
	① 축의 회전각도는 분기의 정, 반위간이 90°로 하고 틀림의 허용한도는 ± 5°로 한다.
	② 크랭크 볼트는 분기부 전 동정의 1/2이 동작했을 때 접속간과 직각이 되어야 한다.



	1.8 밀착검지기
	(내용없음)
	(1) 전기선로전환기에는 기본레일과 텅레일의 밀착상태를 확인하기 위하여 밀착검지기를 설치한다.
	(2) 밀착검지기 설치 시 단자가 부족한 경우에는 선로전환기내에 단자를 추가로 설치하여 결선하여야 한다.


	1.9 간류설치
	(내용없음)
	(1)  일반사항
	① 개소별 명세에 의해 시공하되 아래 사항에 유의하여야 한다.
	② 간류가 침목 및 레일 저면에 접촉되지 않도록 유의하여 설치하여야 한다.
	③ 간류 설치시 단접 및 용접 등을 하지 않도록 하여야 한다.
	④ 첨단간 롯드의 절연위치는 전기선로전환기에서 먼 레일측이 되도록 하여야 한다.
	⑤ 선로전환기의 밀착도는 정·반위 모두 균등한 밀착력이 되도록 하여야 한다.
	⑥ 간류의 상태 및 부속품이 치수, 옵셋 등의 적합 여부를 확인하고 다음의 사항에 유의하여 전환장치의 기능에 영향을 미칠 우려가 있을 때는 궤도분야에 보수의뢰 후 설치하여야 한다.
	가. 궤간, 수평, 고저, 면맞춤, 유간
	나. 텅레일의 동정과 복진
	다. 연결간 및 이에 부속하는 볼트의 상태
	라. 텅레일과 기본레일의 상태
	마. 침목의 상태


	(2) NS형 간류 설치
	① 일반사항
	가. 침수우려개소에는 침수방지용 간류 및 깔판을 설치하여야 한다.
	나. 각종간류는 레일 저면 및 침목등에 저촉되지 않도록 유의하여 설치하여야 한다.

	② 밀착조절간
	가. 밀착조절간은 분기번호에 맞춰 기본 레일과 직각이 되도록 설치하고 너트 풀림방지장치가 포함되어 있어야 한다.
	나. 옵셋은 롯드의 중심선과 죠 부분이 평행하고 꼬이거나 구부러지는 일이 없도록 하여야 한다.
	다. 밀착력은 정․반위 모두 균등한 밀착력이 되도록 조정하고 기본레일이 움직이지 않는 상태에서 첨단 1mm를 벌리는데 100kg 이상으로 조정한다. 다만 60kN 탄성형은 첨단 0.5mm 벌리는데 100kg 이상으로 조정한다.
	라. 밀착조절간은 브라켓트와 통나사 6각 너트부와의 사이에 3㎜ 이상의 조정범위를 갖도록 설치한다.
	마. 밀착조절간과 레일 밑면과의 여유거리는 15mm 이상으로 한다.
	바. 밀착조절간과 동작간을 접속한 후 밀착을 조정하여 선로전환기에 무리한 힘이 가해지는지 수동으로 전환시험을 하여야 한다. 

	③ 첨단간
	가. 롯트의 절연위치는 선로전환기에서 먼 쪽 레일측이 되도록 하고 텅레일 동정에 맞추어 설치한다.
	나. 조정쇠는 조정 여유 나사부의 중앙에 위치하도록 설치한다. 
	다. 첨단간은 분기번호에 맞춰 기본 레일과 직각이 되도록 설치하여야 한다.

	④ 쇄정간
	가. 선로전환기가 대향 좌측에 설치되었을 때에는 주 쇄정간이 아래쪽에 오도록 하고 대향 우측에 설치한 때ㅍ에는 주 쇄정간이 위쪽에 오도록 설치한다.
	나. 쇄정자와 쇄정간 홈과의 간격은 좌우 균등하게 하고 합한 치수가 4mm 이하로 하여야 한다.

	⑤ 연결간
	가. 연결간은 절연부일체형 연결간으로 설치하여야 한다.

	⑥ 접속간
	가. 접속간과 레일 밑면과의 여유거리를 15mm 이상으로 한다.

	⑦ 깔판
	가. 침수우려가 있는 개소에는 침수방지용 간류 및 깔판을 설치하여야 한다.

	⑧ 유동방지간
	가. NS형 전기선로전환기에는 유동방지간을 설치하여야 한다. 다만 기본레일의 유동이 없는 콘크리트도상 등에 설치된 선로전환기는 유동방지간을 설치하지 않을 수도 있다.
	나. 침수방지형 동작간 보조금구는 동작간 상부에 설치하여야 한다.


	(3) MJ81형 간류 신설
	① 동정조정
	가. 밀착조절간의 길이(밀착조절간에 있는 홈 중심부터 수동조정레버(Control Arm)에 있는 홈 중심까지 길이)는 분기부 동정보다 약간 짧아야 한다.
	나. 동정의 길이는 Clamp Locking Device가 동작하는데 필요한 거리를 더하여야 한다.
	다. 선로전환기, Angle Bracket과 Point는 작업을 위해 첨단이 중간에 위치하여야 한다.
	라. 밀착조절간의 길이를 결정 후 절단하며 Fork Joint Cab으로 조립하고, Angle Bracket와 모터간 및 Angle Bracket 첨단 연결간에 밀착조절간을 설치한다.
	마. 수동조정레버(Control Arm)을 사용하여 수동으로 모터 동작을 한다.
	바. 좌, 우 양측 첨단레일과 기본레일의 간격은 반드시 같아야 하며, 다를시 Adjustable Fork를 조정하여 간격을 맞춘다.
	사. 수동조정레버(Control Arm)의 길이를 조정하여 첨단간 양측의 길이를 맞추고 단, 첨단레일을 부드럽게 움직일 수 있도록 길이가 충분하여야 한다.

	② 밀착조절간 설치
	가. 밀착조절간을 설치할 곳에 자갈제거 후 밀착조절간의 조정분기기연결간(Adjustable Fork Joint Cap)을 선로전환기 수동조정레버(Contol Arm)을 향하도록 놓고, 고정분기기연결간(Fixed Fork Joint Cap)을 분기부 연결간 쪽을 향하여 놓는다.
	나. 선로전환기 수동조정레버(Control Arm)쪽의 조정분기기연결간(Adjustable Fork Joint Cap)에 부싱을 넣고 분기기 연결간(Fixed Fork Joint Cap)에 절연부싱, 와샤, 할핀을 넣는다.
	다. 끝이 처리된 조핀에 할핀 구멍이 있는 너트를 조이고 할핀을 삽입하여 위치를 고정시킨다.








