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	KR S-02010 신호방식(250131, Rev8)
	개요
	(내용없음)
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 신호기 등색은 등황색, 적색, 녹색을 원칙으로 한다.
	(2) 열차진행방향이 같은 두 선로에서 선로별 신호현시 시인성이 용이 하도록 하기 위하여 신호기의 진행 신호등을 주요선로는 녹색으로 하고 기타 선로는 청색으로 구분하여 사용할 수 있다.
	(3) 역방향용 신호기의 신호기 등색은 청색과 적색으로 한다.
	(4) KTCS-1 구간의 장내신호기, 출발신호기 및 폐색신호기를 다등형 2현시로 할때의 신호기 등색은 적색, 녹색으로 한다.
	(5) 신호기의 형상은 다음과 같다.






